COMUNE DI ZOGNO

PROVINCIA DI BERGAMO

Settore Gestione del Territorio

Ufficio Tecnico — Edilizia Privata

VERBALE DELLA CONFERENZA CONCLUSIVA DI
VALUTAZIONE AMBIENTALE STRATEGICA
RELATIVA ALLA PROPOSTA DI SUAP IN VARIANTE AL PGT
PRESENTATA DALLA SOC. SANPELLEGRINO S.P.A.
INERENTE LA COSTRUZIONE DI UN'AREA DI SOSTA MULTIPIANO
IN LOC, ALDERO’, CON ANNESSI COLLEGAMENTI VIABILISTICI
ALLA VIABILITA’ PRINCIPALE

I’anno duemiladiciotto (2018), il giomo dodici (12) del mese di luglio, alle ore 10,00 presso la
sala consiliare del Comune di Zogno — Viale Martiri della Liberta n. 27, ha inizio la conferenza
conclusiva di Valutazione Ambientale Strategica con valenza di assemblea pubblica illustrativa.

Rilevato che sono stati invitati ad esprime il loro parere i seguenti Enti ¢ Associazioni:
ARP.A. di Bergamo

A.T.S. delia Provincia di Bergamo

Direzione Regionale per i Bemi Culturali e paesaggistici della Lombardia - Milano

Soprintendenza Archeologica, Belle Arti e Paesaggio per le Provincie di Bergamo e Brescia - Milano
Parco dei Colli di Bergamo

Commissione Comunale per il Paesaggio
Comune di Algua

Comune di Alzano Lombardo

Comune di Bracca

Comuse di Val Brembilla

Comune di Costa Serina

Comune di Nembro

Comune di Ponteranica

Comune di San Pellegrino Terme
Comune di Sedrina

Comune di Sorisole

Regione Lombardia - Milano

Regione L.ombardia - Bergamo

Provincia di Bergamo

Comunita Montana Valle Brembana - Piazza Brembana
Autorita di Bacino del Fiume Po — Parma
TEB S.p.A. — Ranica

ENEL Distribuzione S.p.A.

TERNA S.p.A.

SNAM Rete Gas

TELECOM ITALIA

UNIACQUE S.p.A.

Regione Carabinieri Forestale “Lombardia”




Richiamata la deliberazione di Giunta Comunale n. 154 del 14.09.2017 con cui:

1) E stato avviato il procedimento relativo alla proposta preliminare di SUAP e contestuale
variazione dello strumento urbanistico, ai sensi dell’art. 8 del D.P.R. 160/2010, cosi come
richiesto dalla Soc. Sanpellegrino S.p.A. per la costruzione di un’area di sosta multipiano in
localita Al Dero con annessi collegamenti viabilistici alla viabilita principale;

2) E stato dato avvio al procedimento di Valutazione Ambientale Strategica, con conseguente
sospensione dell’iter procedurale del SUAP;

3} Sono state individuate:

- L’autoritd procedente per la procedura VAS, nella persona del Dott. Domenico Figa,
Segretario Generale del Comune di Zogno;

- L’autorita competente per la procedura VAS, nella persona dell’Ing. Carlo Cappello,
Responsabile del Settore Gestione del Territorio del Comune di Zogno;

Dato atto che:

- In data 10.5.2018 ¢ stato pubblicato 1’avviso di messa a disposizione della sintesi non
tecnica, del rapporto ambientale e di tutta la documentazione inerente la proposta
progettuale definitiva di SUAP, in variante al P.G.T. presentata dalla Soc. Sanpellegrino
S.p.A., nonché convocata assemblea pubblica per il giorno 12.7.2018;

- In data 10.5.2018 con nota prot. n. 6645 ¢ stata comunicata agli Enti interessati la messa a
disposizione del rapporto ambientale, della sintesi non tecnica e dei relativi atti, nonché
indetta conferenza dei servizi conclusiva, in forma semplificata ed asincrona, per la
Valutazione Ambientale Strategica inerente alla procedura di SUAP in oggetto;

- In data 10.7.2018 con nota prot. n. 10022 ¢ stato disposto, a seguito dei pareri pervenuti ed
ai sensi dell’art. 14-bis comma 6 della L. 241/1990, di procedere con lo svolgimento della
conferenza dei servizi in modalita sincrona ed in forma simultanea con svolgimento in data
gia prestabilita ed individuata nel 12.7.2018;

Verificato che tutta la documentazione tecnica oggetto d’esame, ¢ stata pubblicate sul sito web
regionale SIVAS e sul sito web del Comune di Zogno, dal giorno 10.5.2018;

Preso atto dei partecipanti alla conferenza e assemblea pubblica, come risultanti dall’allegato
foglio presenze, che sara allegato al presente verbale;

Vengono preliminarmente illustrate le modalita di svolgimento della riunione che sard suddivisa
in due parti, la prima in cui verrd svolta la conferenza dei servizi in modalita sincrona ed in
forma simultanea, dando lettura dei pareri pervenuti da parte deghi enti convocati, con possibilita
di esprimere ulteriori pareri per gli Enti presenti, ed una seconda parte dedicata all’assemblea
pubblica, dando lettura delle osservazioni e contributi pervenuti da parte di liberi cittadini,
associazioni e comitati e successiva apertura del dibattito pubblico.

Interviene [’assessore all’Urbanistica ed Edilizia Privata/vicesindaco, Giampaolo Pesenti, il
quale chiede che chi prende la parola si presenti indicando nome, cognome, ente rappresentato,
comune e numero occupati dove svolge attivita lavorativa, mezzo di trasporto utilizzato per gl
spostamenti;

Prende la parola I’autorita competente, Ing. Carlo Cappello, che illustra brevemente le modalita
di svolgimento della conferenza dei servizi precisando che per maggior trasparenza, di concerto
con I’Autorita Procedente, si & optato per una conferenza in modalita sincrona ed in forma
simultanea. L’ Autorita Competente invita a fare in modo che il dibattito possa essere di supporto
all’espressione del parere motivato ¢ non costituisca semplicemente presupposto di contestazione
o critica.



L’autoritd procedente, Dott. Domenico Figa, richiamando quanto precisato nella prima
conferenza dei servizi, chiede ufficialmente alla Soc. Sanpellegrino S.p.A., se ad oggi puo
garantire la piena disponibilita delle aree interessate dall’intervento.

11 Geom. Manuel Cadei, in qualita di rappresentante della Soc. Sanpellegrino S.p.A., conferma la
disponibilitd delle aree interessate dall’intervento.

Viene data lettura dei pareri, contributi ed osservazioni presentati dagli Enti convocati, che

verranno allegati al presente verbale quale parte integrante:

- Commissione del Paesaggio — parere espresso nella seduta del 26.6.2018, verbale n. 8 —
parere n. 1;

- Provincia di Bergamo — Dipartimento Presidenza, Segreteria e Direzione generale — Ufficio
Strumenti urbanistici — parere pervenuto in data 29.6.2018 prot. n. 9400;

- Uniacque S.p.A. — parere pervenuto in data 2.7.2018 prot. n. 9460;

- Provincia di Bergamo — Settore Viabilita, Edilizia, Trasporti ¢ Gestione del territorio —
Servizio Progettazione e Manutenzione viabilita - parere pervenuto in data 6.7.2018 prot. n.
9829;

- SNAM RETE GAS — parere pervenuto in data 6.7.2018 prot. n. 9834;

- Regione Lombardia — UTR Bergamo — parere pervenuto in data 6.7.2018 prot. n. 9841;

- Comunitd Montana Valle Brembana — parere pervenuto in data 9.7.2018 prot. n. 9880;

- TEB S.p.A. — parere pervenuto in data 10.7.2018 prot. n. 9903;

- Soprintendenza Archeologica, Belle Arti e Paesaggio per le province di Bergamo e Brescia
— parere pervenuto in data 11.7.2018 prot. n. 10067;

- ATS Bergamo — parere pervenuto in data 11.7.2018 prot. n. 10081;

Viene chiesto se sono presenti altri Enti che vogliano esprimere il proprio parere e/o
osservazioni.

Non essendoci interventi, viene data parola al team di progettazione, che procede ad una
descrizione delle principali tematiche ed idee che hanno portato alla predisposizione del presente
progetto, nonché degli approfondimenti scaturiti a seguito di quanto emerso dalla prima
conferenza di VAS. A tal proposito prendono la parola I’Arch. Stefano Tagliacarne per
I’iHlustrazione del progetto architettonico, II Dott. Forestale Angelo Ghirelli per 1’illustrazione
della parte ambientale e di vincolistica, I’Ing. Pierguido Piazzini per la parte urbanistica, 1'Ing.
Gianpietro Locatelli per la parte infrastrutturale di viabilita.

L’ing. Gianpietro Locatelli del gruppo E.T.S., chiede di verbalizzare che i progettisti consegnano
duplice copia dell’elaborato 006T a dimostrazione delle osservazioni sollevate nei pareri espressi
da Provincia di Bergamo e da TEB in merito alla possibilita della compresenza del sedime
ferrotranviario e della pista ciclopedonale nell’area antistante il nuovo deposito multipiano della
Soc. Sanpellegrino S.p.A., in sponda orografica sinistra del fiume Brembo. Nel contempo
specifica che la Soc. Sanpellegrino S.p.A. ha manifestato I'interesse per il passaggic e ’utilizzo
della TEB per le merci con interscambio all’interno dello stabilimento.

Interviene il sig. Erroi Gianluca delegato di Italia Nostra, il quale fa presente che & giunto con
auto elettrica e chiede dove verrebbe a posizionarsi il verde alberato a seguito
dell’individuazione del nuovo tracciato della linea ferrotranviaria, in quanto negli elaborati non &
pil rappresentato.

Risponde I'Ing. Gianpietro Locatelli del gruppo E.T.S,, il quale specifica che graficamente il
verde non e stato rappresentato, ma le fasce presenti ne consentirebbero la realizzazione.



Vengono riassunte ed illustrate le osservazioni presentate da liberi cittadini, associazioni e

comitati che verranno allegate al presente verbale quale parte integrante:

- Arch. Felice Sonzogni — osservazione pervenuta in data 2.7.2018 prot. n. 9465;

- Sig. Giovanni Angeretti — osservazione pervenuta in data 9.7.2018 prot. n. 9866;

- Comitato di Tutela delia Ferrovia e di Difesa dell’ Ambiente e della Salute — Valle Brembana
— 0sservazione pervenuta in data 9.7.2018 prot. n. 9867;

- Associazione Legambiente Bergamo — osservazione pervenuta in data 10.7.2018 prot. n.
9909;

- Associazione Italia Nostra Onlus — Sezione di Bergamo — osservazione pervenuta in data
10.7.2018 prot. n. 9915;

Vengono inolire acquisite agli atti le osservazioni presentate dal Gruppo Consiliare Zogno
InComune, a firma del capogruppo Alberto Zambelli e dei Consiglieri Anna Maria Persico,
Domizio Ricco e Ricecardo Begnis, datate 9.7.2018.

Si chiede ora alla Soc. Sanpellegrino S.p.A. una breve disamina delle principali tematiche
sollevate nelle osservazioni presentate dai liberi cittadini, associazioni e comitati, gruppi politici
e raggruppabili nei seguenti argomenti:

- Sostenibilita ambientale;

- Sostenibilita paesaggistica;

- Inquinamento atmosferico;

- Inquinamento luminoso;

- Spostamento e passaggio del tracciato ferrotranviario (TEB), nonché della pista

ciclopedonale;

Prendono la parola i tecnici Dott. Forestale Angelo Ghirelli e I’ Arch. Stefano Tagliacarne, i1 quali
entrano nel merito delle tematiche di cui sopra precisando che parte delle osservazioni sollevate
sono gia state oggetto di verifica negli studi di dettaglio allegati al rapporto ambientale e che la
proposta progettuale prevede comunque dei miglioramenti dal punto di vista dell’inquinamento
atmosferico, legati ad una riduzione della percorrenza dei mezzi di trasporto.

Prende la parola il Direttore dello stabilimento Dott. Salvatore Sbriglione, il quale fa presente in
merito alla tematica dell’inquinamento atmosferico, che i navettaggi attualmente utilizzano per il
30% combustibile a metano e che la previsione a breve termine sara quella di raggiungere il
90%. Tale passaggio dimostra I’attenzione della Soc. Sanpellegrino S.p.A. alle tematiche
connesse alla riduzione di inquinamenti atmosferici.

Interviene il sig. Erroi Gianluca delegato di Italia Nostra, il quale fa presente che il problema non
¢ la Soc. Sanpellegrino S.p.A., ma il problema sta nell’approccio di perpetrare un utilizzo del
trasporto su gomma di enormi carichi invece di prediligere lo spostamento su ferro. Si chiede
inoltre cosa ne sara del manufatto in progetto quando eventualmente arrivera la TEB;

Risponde I’ Arch. Stefano Tagliacarne, precisando che la struttura in progetto sara destinata al
deposito di rimorchi e non di camion e che pertanto un domani in caso di arrivo della
ferrotranvia il deposito potra fungere da hub di scambio dei prodotti per il carico delle merci su
rotaia, pertanto non si rilevano incompatibilita tra scambio oggi su gomma e domani su ferro. Fa
inoltre presente che il fabbricato, per le sue dimension risulta impossibile da mitigare e pertanto
si & cercato, con l'utilizzo di elementi caratteristici dei luoghi (archi) e dei materiali, di creare
un’architettura consona al paesaggio;

Prende la parola il Direttore dello stabilimento Dott. Salvatore Sbhriglione, il quale fa presente
che anche per motivazioni economiche, la Soc. Sanpellegrino S.p.A. preferirebbe passare ad un
trasporto su rotaia, ma esiste un problema di fondo che ¢ quello del raggiungimento del sito di



deposito di Madone al quale attualmente non & possibile giungere con un collegamento diretto su
rotaia dallo stabilimento della Soc. Sanpellegrino S.p.A.

Interviene il Sig. Pesenti Davide di Zogno, il quale richiama I’attenzione ai residenti della valle
sugli impegni assunti dalla Soc. Sanpellegrino S.p.A. per il rispetto del sedime della sede
ferrotranviaria;

Interviene I’ Arch. Felice Sonzogni, il guale approfondisce le osservazioni da lui gia presentate
con nota in data 2.7.2018 prot. n. 9465 allegata alla presente;

Prende la parola I’Ing. Piazzini, il quale precisa, a seguito di incontri avvenuti in TEB per lo
sviluppo della tranvia, che un’ulteriore problematica connessa alla tranvia ¢ la coesistenza di un
sistema di trasporto persone/merci;

Prende la parola I’assessore all’Urbanistica ed Edilizia Privata/vicesindaco, Giampaolo Pesenti,
il quale precisa che il sedime della tranvia in certi punti non esiste pill (esempio zona paramassi)
e che in altri tratti & impossibile il suo utilizzo (esempio zona interna allo stabilimento
Sanpellegrino S.p.A.). Grazie pero alla lungimiranza degli amministratori del Comune di Zogno
& stata prevista la possibilita alternativa sulla sponda orografica sinistra di svilupparne comunque
il tracciato.

Prende la parola il Sig. Angeretti Giovanni, il quale approfondisce le osservazioni da lui gia
presentate con nota in data 9.7.2018 prot. n. 9866 allegata alla presente;

Prende la parola I’assessore all'Urbanistica ed Edilizia Privata/vicesindaco, Giampaolo Pesenti,
il quale fa un’analisi sulle quantita dei mezzi che transitano attualmente sulla S.P. ex S.8. 470 di
Valle Brembana anche in rapporto all’incremento dell’occupazione di alcune aziende presenti sul
territorio.

Prende la parola il Sig. Caglioni Alberto il quale fa una precisazione in merito all’incremento del
numero di camion previsti a seguito detlo sviluppo della Soc. Sanpellegrino S.p.A. su una strada
gia ampiamente congestionata,

Prende la parola il Sindaco di San Pellegrino Terme, Dott. Vittorio Milesi, il quale approfondisce
le osservazioni da lui presentate con nota in data 10.07.2018 prot. n. 10025 che si allegano alla
presente e coglie ’occasione per sollevare quello che secondo lui ¢ il vero problema della valle,
cioé ’occupazione ¢ lo spopolamento della stessa. Grazie all’investimento di 90 milioni di euro
della Soc. Sanpellegrino S.p.A. si prevede un restyling dello stabilimento che potra fungere
anche da attrazione turistica. Ia presente che le questioni ambientali, quali I’inquinamento ¢ la
tutela della salute sono di rilevante importanza, ma nondimeno lo ¢ la possibilita di garantire il
mantenimento e se possibile I'incremento dei posti di lavoro, che il progetto della Soc.
Sanpellegrino S.p.A. intende perseguire. Sottolinea che lo sviluppo imprenditoriale non puo
attendere i tempi della politica, sia per quanto riguarda il progetto della Soc. Sanpellegrino
S.p.A., sia per quanto riguarda il progetto che si sta sviluppando da qualche anno nel suo comune
da parte dell’imprenditore Percassi. Fa presente inoltre che negli anni passati molti sottoservizi
sono stati posati su sedime dell’ex ferrovia di Valle Brembana, anche con il consenso di Enti
sovraccomunali pregiudicando in tal modo effettiva realizzabilitd della TEB su tali sedimi, o
comungque determinando un incremento dei costi per il loro spostamento.

11 Sig. Pesenti Davide di Zogno chiede chiarimenti in merito alle discordanze tra il vincolo della
tranvia previsto sui due strumenti urbanistici del Comune di Zogno e di San Pellegrino Terme;

Risponde il Sindaco di San Pellegrino Terme Dott. Vittorio Milesi, il quale precisa che la Sua
Amministrazione non ha ritenuto ad oggi di adeguare il proprio strumento urbanistico allo studio



preliminare previsto da TEB, ma di attenersi a quelle che sono le previsioni del PTCP. Si ¢ detto
disponibile all’adeguamento solo a seguito di presentazione da parte delle autorita competenti di
un progetto degno di approvazione;

Interviene la Sig.ra Candida Sonzogni, in qualita di Segretario deila CISL e portatrice di interessi
diffusi dei lavoratori della Soc. Sanpellegrino S.p.A. e degli abitanti della Valle Brembana,
sottolineando come nell’ultimo decennio ci sia stata una notevole perdita di posti di lavoro e di
natalita in Valle. Evidenzia che secondo Lei gli investimenti sono il motore dello sviluppo
economico e di questi ha bisogno la Valle Brembana, oltre che di una viabilita decente. Con il
suo intervento, porta la preoccupazione dei dipendenti della Soc. Sanpellegrino S.p.A. sorte a
seguito delle polemiche sulla realizzazione del progetto e si auspica che lo stesso possa
procedere senza interruziont, anche al fine di migliorare la sicurezza interna dello stabilimento.

Interviene i Sig. Caglioni Alberto il quale approfondisce le osservazioni da lui gid presentate
con nota in data 9.7.2018 prot. n. 9867 allegata alla presente;

Interviene il Sig. Tullio Carminati, in qualita di confinante dei terreni oggetto di intervento e
rappresentante della Soc. ’Orobica S.rl. operante sul territorio, il quale concorda con
I’intervento del Sindaco di San Pellegrino Terme. Sostiene che al giorno d’oggi creare posti di
lavoro ¢ fondamentale per la sopravvivenza di una famiglia, pur nella consapevolezza che per
alcuni tipi di interventi, non lo si possa fare senza alterazioni paesaggistico/ambientali. Sostiene
che la pista ciclabile non sia pil riconvertibile ad un uso ferrotranviario, in considerazione della
limitatezza degli spazi e dell’attuale utilizzo dell’ex sedime ferroviario come pista ciclabile, ed
anche per la presenza di svariati sottoservizi. Evidenzia come nel progetto sviluppato dalla Soc.
Sanpellegrino S.p.A. sia stata salvaguardata la possibilita di creare un tracciato per il transito
della TEB e della pista ciclopedonale.

L.’ Autorita Competente ricorda che la presente conferenza non si concludera con una votazione,
ma serve solo per illustrazione e reperimento di osservazioni e contributi utili all’espressione del
parere motivato.

Si chiede ai rappresentanti del gruppo consiliare Zogno InComune se a seguito delle loro
osservazioni presentate ed acquisite agli atti, vogliano intervenire nella discussione.

11 consigliere della lista Zogno inComune, Anna Maria Persico, fa presente che i temi contenuti
nelle loro osservazioni risultano gia ampiamente trattati nel dibattito e che pertanto non
interverranno.

Interviene il sig. Erroi Gianluca delegato di Italia Nostra, il quale fa presente che le paure che la
Soc. Sanpellegrino S.p.A. possa abbandonare il sito produttivo sono infondate in quanto
I’'imbottigliamento dell’acqua non pud che avvenire sul posto.

Ribatte il Sindaco di San Pellegrino Terme, Dott. Vittorio Milesi, il quale fa presente che gia in
passato si era discusso del possibile trasferimento di parte della produzione legata alle bibite in
diversa sede, determinando comunque una riduzione dei posti di lavoro e questo potrebbe essere
il rischio che si corre nel bloccare I'iniziativa proposta dalla Soc. Sanpellegrino S.p.A.

Prende la parola I’assessore all’Urbanistica ed Edilizia Privata/vicesindaco, Giampaolo Pesenti,
il quale precisa che ’acqua non si sposta, ma il rischio & il trasferimento dei fondi messi a
disposizione per Pintervento in argomento. Bisogna cercare di conciliare la sostenibilita
ambientale con il progresso. Ringrazia i presenti per i contributi apportati. Dal suo punto di vista
1 progettisti stanno cercando di valorizzare 1’opera che ha comunque una dimensione importante
e costituira un richiamo internazionale con la realizzazione della “casa dell’acqua”. Per quanto
riguarda la realizzazione della TEB & comunque stata prevista un’alternativa al tracciato dell’ex



ferrovia di Valle Brembana. Propone una pubblicizzazione dell’intervento al fine di informare la
popolazione ed i turisti sulla valenza dell’opera legata all’Acqua San Pellegrino. Chiede inoltre
una verifica puntuale estesa al Comune di Zogno in merito alla fattibilita del passaggio della
tranvia. Infine chiede alla Soc. Sanpellegrino S.p.A. di chiarire in che forma metterd a
disposizione le aree per il futuro sedime TEB.

Risponde il Geom. Manuel Cadei, il quale conferma che nel caso in cui dovesse arrivare la TEB,
la Soc. Sanpellegrino S.p.A., mettera a disposizione gratuitamente le aree necessarie. Tale
previsione non ¢ stata indicata nella presente procedura, ma sara oggetto di specifico
convenzionamento in fase di SUAP.

L’arch. Stefano Tagliacarne e il Geom. Manuel Cadei fanno presente che anche i sottoservizi (es.
SNAM e collettore fognario) saranno spostati e posizionati su terreno di proprieta della Soc.
Sanpellegrino S.p.A. con oneri parzialmente a carico della medesima, consentendo in tal modo di
liberare nell’area in oggetto, il nuovo tracciato della TEB, che un domani non avra vincoli
derivanti da sottoservizi.

Riprende la parola I’assessore all’Urbanistica ed Edilizia Privata/vicesindaco, Giampaolo
Pesenti, il quale ringrazia la Soc. Sanpellegrino S.p.A. per i chiarimenti ed il lavoro svolto dal
team di progettazione anche per quanto riguarda 1’aspetto paesaggistico, sul quale, sottolinea, la
Soprintendenza ha espresso parere favorevole. In merito a quanto emerso in precedenza sulle
tematiche ambientali, chiede di effettuare un costante monitoraggio delle emissioni atmosferiche.
In merito al passaggio pedonale sul nuovo ponte, precisa che si ¢ ritenuto non necessario in
quanto gia presente a valle una passarella ciclopedonale.

Prende nuovamente la parola I’Arch. Felice Sonzogni, il quale chiede espressamente se il
deposito multipiano in progetto in sponda orografica sinistra possa essere arretrata rispetio al
confine con I'area comunale e se le opere di viabilitd previste in sponda orografica destra
possano essere spostate verso monte, in maniera tale da ampliare i varchi da destinare alla
realizzazione della tranvia e della pista ciclopedonale, con proposta di realizzazione di una pista
ciclopedonale anche in sponda orografica destra.

L’arch. Stefano Tagliacarne, precisa ’impossibilita di tale previsione in quanto ’area della Soc.
Sanpellegrino S.p.A. destinata alla realizzazione del deposito multipiano risulta delimitata da una
muratura che funge anche da contenimento per eventuali esondazioni del fiume Brembo e che la
circolazione interna dei camion risulta gid al limite per consentire adeguate manovre ¢
spostamenti. Inoltre la TEB ha espresso parere favorevole valutando positivamente la proposta
progettuale.

Interviene il Sig. Caglioni Alberto, il quale auspica che la proposta formulata dall’ Arch. Felice
Sonzogni di realizzazione di una pista ciclopedonale su sponda orografica destra del flume
Brembo sia valutata e tenuta in considerazione, al fine di una valorizzazione dell’area interessata
dall’intervento.

Interviene I’assessore all’Urbanistica ed Edilizia Privata/vicesindaco, Giampaolo Pesenti, il
quale precisa che non essendoci pit I'argine ¢ improbabile ipotizzare la realizzazione di una
nuova pista ciclopedonale;

Interviene il Sindaco di Zogno Dott. Giuliano Ghisalberti il quale fa presente che oggi si compie
un altro passo fondamentale per vedere concretizzata un’operazione ritenuta di vitale importanza
per lo sviluppo dell’azienda ma anche per i riflessi positivi che potra avere sul territorio della
valle. Sottolinea che ha voluto impostare I’operazione, come dovrebbe fare un amministratore
pubblico responsabile e capace di cogliere queste opportunita, dando la possibilita all’azienda di
svilupparsi, all’interno di un percorso che comunque deve tenere in considerazione anche gli



interessi della collettivita. Ribadisce che anche in questo caso 'impostazione che ha voluto dare
all’operazione ¢ simile a quella di tante altre che hanno permesso di trovare una collaborazione
costruttiva con I'imprenditoria che vuole svilupparsi sul territorio comunale.

E’ stata pertanto data la possibilita alla Soc. Sanpellegrino S.p.A. di porre le basi per lo sviluppo
del progetto oggi in discussione, imponendo come condizione indispensabile per il proseguo
dell’operazione il rispetto di alcuni obiettivi di fondamentale importanza. Tra questi il principale
¢ la salvaguardia del futuro passaggio TEB e per tale motivo alla Soc. Sanpellegrino S.p.A. ¢
stata imposto il rispetto della compatibilita del progetto con il futuro passaggio TEB, nel rispetto
del progetto di fattibilita originario (con mantenimento e rispetto del vincolo sul tragitto
originario) o con un progetto alternativo, che avesse un maggior grado di fattibilita e che
naturalmente fosse condiviso ed accolto dal soggetto incaricato di realizzare ’opera, cosi come &
avvenuto. Per quanto riguarda le tematiche affrontate oggi, si chiede come sempre che possano
essere approfondite il prima possibile, in modo tale da rendere ancora pitt completo il lavoro
presentato. A conclusione dell’intervento ringrazia la Soc. San Pellegrino S.p.A. per I’operazione
a cui sta dando seguito, gt Enti coinvolti per il lavoro di stimolo e di miglioramento progettuale,
I’Ufficio Tecnico per I'attento e costante lavoro di analist e di proposta tecnica volta a migliorare
I’iniziale progetto ed al gruppo di maggioranza con cui si ¢ condiviso tutto, in un’ottica di
possibile sviluppc della Valle Brembana che come sempre, nell’operato di chi ricopre una carica
pubblica con obiettivi chiari, trasparenti e volti esclusivamente al raggiungimento del bene
collettivo, & sempre piu forte della confusione apportata su questa importante operazione.

Verificato che tutti i presenti abbiano apposto i propri dati e le firme sul registro delle presenze.
Preso atto che non vi sono altri interventi.

L’Autorita Competente, d’intesa con I’Autoritd Procedente, alle ore 14,00 chiude la seduta,
informando i presenti che il verbale della riunione potra essere successivamente consultato, a

seguito di pubblicazione del medesimo sul sito web regionale SIVAS e sul sito web del Comune
di Zogno.

LETTO, CONFERMATO E SOTTOSCRITTO
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Piazza Mtalia n. 8 — tel. 0345 55011 — fax 0345 93406 — C.F. 94000290166

COMUNE DI ZOGNO

PROVINCIA DI BERGAMO

Settore Gestione del Territorio
Ufficio Tecnico — Edilizia Privata

P.E. 14A/2018-0

PARERE COMMISSIONE DEL PAESAGGIO

Al SENSI DEGLI ARTT. 146 E 159 DEL D.LGS. 42/2004
Conferenza dei servizi decisoric CONCLUSIVA di Valutazione Ambientale Strategica
relativa alla procedura SUAP presentata dalia Soc. Sanpellegrino S.p.A. per ia costruzione
di un area di sosta multipiano in loc. Alderd, con annessi collegamenti viabilistici alla
" viabilita: principate, in variante al P.G.T.
Prot. n. 6645 del 10.05.2018

[ sottoscritto Geom. Mirco Monaci, in qualita di responsabile del procedimento
CERTIFICA

che la Commissione ha espresso parere favorevole com indicazioni in merito al progetto
presentato in data 08/03/2018 prot. n. 3792, in data 27/04/2018 prot. n. 6058, in data 08/05/2018
prot. n. 6527 dalla Societa Sanpellegrino S.p.A. - (C.F. 00753740158), con sede a San Pellegrino
Terme in Localitd Ruspino, SN, relativo alle opere per la costruzione di un area di sosta multipiano
in loc. Alderd, con annessi collegamenti viabilistici alla viabilita principale, in variante al P.G.T. in
Fr. Spino Al Br./Via Al Dero' n. SN - immobile individuato catastalmente alla Sez. SP - Fg. 9
Map. 143-1300-1466-1467-1468-1469-vari nell’area classificata nel vigente P.G.T. come ATR
"ambiti di trasformazione”;

Seduta del 26/06/2018, verbale n. 8 - parere n. 1:

considerato l'effetto di modifica dello stato dei luoghi che il progetto prevede ed apprezzando la
dinamicita dell'involucro, elemento strutturale lineare di diverso colore, il quale si pone come fascia
disomogenea e di distacco tra le viste lontane e quelle vicine prospicienti il fiume,

nonché rilevando gia nelle tavole progettuali la scelta del progettista di riarmonizzare l'insieme
attraverso la vegetazione fluviale tipica locale, come ben appare negli elaborati grafici Foto 03
Tavola n. V-G-007, mentre risultante povera nella vista della Foto 04 della stessa Tavola,

si esprime parere favorevole invitando ad una maggior integrazione del manufatto nel verde
caratteristico e secondo la tipologia dell'esistente bosco spontaneo a lato del Fiume Brembo,
aumentando e variegando le altezze delle piante, in modo da creare disomogeneita del verde cosi
come ben riuscito nella Foto 03 Tavola n. V-G-007;

mentre, in riferimento alla vista dalla pista ciclabile esistente, Foto 06 della Tavola n. V-G-007,
progredendo verso il Comune di San Pellegrino Terme, si suggerisce di valutare una schermatura
del tracciato dalla nuova rotatoria all'attacco del nuovo ponte, con attenzione alle nuove murature
di sostegno stradale che in alcuni punti risultano notevoli, anche a mezzo di vegetazione spondale
(a lato fiume) o altre scelte progettuali;

Zogno, 26/06/2018
IL RESPONSABILE DEL PROCEDIMENTO
Geom. Mirce Monaci

MW Mo
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Dipartimento Presidenza, Segreteria e Birezi 2018.h.10:00
Ufficio Strumenti wrbanistici

Via Sora, 4 - 24121 Bergamo

Tel. 035.387288

segreteria.urbanisticai@provincia.bergamo. it

protocollof@pec.provincia bergamo. it

Provincia di

Bergamo
TRASMISSIONE VIA PEC
Data: Spett.le
Comune di Zogno
Prot. n.

Oggetio:  Verifica di VAS del SUAP Sanpellegrino SpA in variante al PGT in Comune di Zogno.
Contributi e osservazioni

Con riferimento alla Vs. nota prot. n. 6645 del 10/05/2018, pervenuta al Prot. provinciale n. 28942
in data 11/035/2018, relativa al procedimento di VAS del SUAP Sanpellegrino SpA in variante al
PGT, al fine di offrire un contributo per quanto di competenza dello scrivente Ente, in qualita di
ente territorialmente interessato, avendo analizzato i documenti pubblicati sul sito “SIVAS™, si
formulano le considerazioni di seguito riportate.

La Variante, come si desume dal Rapporto Ambientale (RA), non riguarda I'intero progetto di
Sanpellegrino S.p.A., ma solo della parte prevista sulla porzione Sud dello stabilimento, quella in
localita Alderd nel Comune di Zogno, dove, per la realizzazione dell’opera, risulta necessario
adeguare lo strumento urbanistico comunale.

La proposta di Variante al PGT, che interessa le previsioni del Documento di Piano, riguarda la
revisione di due Ambiti di Trasformazione esistenti (ATO7 e AT08), per la realizzazione di un’area
di sosta multipiano, con funzioni logistiche e di deposito, all’intemno del comparto gia destinato a
deposito e parcheggio a raso deglt automezzi, nonché la realizzazione di un nuovo ponte sul fiume

Brembo e la viabilita privata di collegamento con [’attuale strada provinciale SP ex SS470.
Oggetto della variante sono:

- una differente riorganizzazione delle aree all’interno dei due ambiti,
- I’incremento di SLP e I’aumento di altezza massima nell’ambito AT0S.

PROGETTO di SUAP

Il RA specifica che il PGT vigente consente gia:

per 'ambito ATO la realizzazione di depositi al coperto, a servizio dell’attivita della Sanpellegrino

S.p.A. per uha superficie lorda di pavimento di mq. 12.000;

per I Ambito ATO7, attraverso la redazione di un Piano Attuativo, la possibilita di realizzare

fabbricati di tipo produttivo ed artigianali per una superficie lorda di pavimento di mq. 12.000.

Nel dettaglio la Variante prevede:

- di estendere il perimetro dell’ambito ATO8 all'intera area interessata dall'intervento proposto
dalla Sanpellegrino S.p.A., con la conseguente riperimetrazione in riduzione dell'Ambito ATO7 e

la modifica dei parametri planivolumetrici vigenti (passando da una SLP max prevista nel

vigente PGT di 12.000 mq a 9.600 mq.);

nell’ Ambito AT(07 di inserire il nuovo tracciato della variante alla ex $SS470, nonche la nuova

posizione della rotatoria di connessione con la viabilita esistente, conforme al progetto approvato
in via definitiva.

www.provincia.bergamo.it - C.F. 80004870160 — P.1. 00639600162



" Estratto della Scheda della Proposta di variante

Per quanto concerne 'ambito ATO7 il RA conferma le previsioni di spazi pubblici a verde delle
aree comprese fra 'ex sedime della ferrovia FVB ed 1l fiume Brembo, relative a una zona ricreativa
di premunente interesse pubblico in fregio al fiume, nonché delle aree a verde in prossimita della
chiesetta esistente; le previsioni di piano per la realizzazione del deposito per le autolinee nonché
per la costruzione della nuova sede di Agribrembo.

Per entrambi gli Ambitt di Trasformazione viene salvaguardato il passaggio del tracciato
tramviario {TEB) previsto dal PGT vigente.

Sostanzialmente la Variante comporta un aumento della superficie lorda di pavimento complessiva
per i due ambiti ATO7 — ATO8: tale superficie passa da mq. 24.000 di Slp prevista nel Documento
di Piano a ma. 30.600, con un incremento di mq 6.600. Tale incremento ¢ dovuto all’inserimento,
nel conteggio complessivo di verifica di tale parametro, delle superfict destinate a deposito
all’aperto, collocate al terzo livello del nuovo fabbricato, escludendo gli spazi di manovra e le

connessioni verticali {scale, rampe ed ascensori). Per I'ambito ATOS viene incrementata [’altezza
massima da m. 12,00 a m. 14,00.

metro

In relazione alle modifiche proposte e alia verifica degli impatti ambientali svolta dal RA, si ritiene
opportuno osservare quanto segue:

in tema di acque e sottoservizi, i Settore Ambiente — Servizio Risorse idriche-Scarichi
evidenzia la necessitd di prevedere quanto segue:

s goli eventuali scarichi di acque reflue domestiche che potranno avere origine dai nuovi edifici,

nelle aree servite da pubblica fognatura/interne all’agglomerato, dovranno essere collegati
alla pubblica fognatura. Eventuali scarichi ubicats all’esterno dell’agglomerato in zone non
servite da pubblica fognatura potranno essere scaricate su suolo nel rispetto delle prescrizioni
di cui al rr n. 3/06 previa acquisizione di apposita Autorizzazione Unica Ambientale (AUA);
e alla luce di quanto disposto dali’art. 6 comma e) del regolamento regionale n. 2/06
“disciplina dell’uso delle acque superficiali e sotterrance, dell’utilizzo delle acque a uso
domestico, del nsparmio idrico e del rutihzzo deli’acqua....” per 1 progetti di nuova
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edificazione e gli interventi di recupero del pattimonio edilizio esistente devono prevedere,
per gli usi diversi dal consumo umano, ove possibile, 'adozione di sistemi di captazione,
filiro e accumulo delle acque meteoriche provenienti dalle coperiure degli edifici, nonche, al
fine di accumulare liberamente le acque meteoriche, la realizzazione, ove possibile in
relazione alle caraiteristiche dei luoghi, di vasche di invaso, possibilmente interrate

- in tema di viabilita, il progetto di ristrutturazione logistica che sta alla base della variante in
oggelto & tesa ad offrire una possibilitd di miglioramento delle problematiche relative al flusso
veicolare. Il RA evidenzia che, come emerge dallo studio di settore depositato, la nuova
logistica dello stabilimento toglie fin da subito il traffico veicolare pesante dal centro abitato di
San Pellegrino Terme eliminando I’accesso dalla localithd Ruspino.

Tuttavia, nel RA non risulta ben analizzata la pista ciclabile esistente, che rimane esterna
al’ATO7, e nemmeno individuato il suo nuovo tracciato di previsione in adiacenza alla metro-
tramvia, come da Studio di Fattibilita — Linea 2, tratta funzionale 2.3 “Villa d’almé-San
Pellegrino”, predisposto da TEB e datato 21.02.2018. Si chiede, pertanto, di predisporre una
documentazione di dettaglio con le sezioni della sponda orografica sinistra del fiume Brembo
(ambito ATO8), al fine di dimostrare la coesistenza tra il tracciato della pista ciclopedonale ¢
della metro-tramvia come da studio di fattibilita TEB, e di garantire, nel frattempo, il
mantenimento della pista ciclopedonale esistente. Per la valutazione di coerenza tra il progetto in
questione e le previsioni TEB si rimanda, comunque, al parere di quest’ultima Societi.

St coglie Voccasione per segnalare nuovamente la necessita che le previsioni di PGT dei Comuni
di Zogno e San Pellegrino Terme, in ordine al tracciato tramviario, vengano rese tra loro coerenti
con la condivisione dei progetti TEB.

- (0 tema di gestione rifiuti, nel parere del Settore Ambiente — Servizio Rifiuti, si segnala che
nell’ambito dei procedimenti per la concreta realizzazione degli intervendi:

¢ dovra essere valutato se si renda necessario svolgere nelle aree interessate da pregressi
utilizzi o edificazioni la verifica dell’assenza di passivitd ambientali e contaminazioni. Ad
avvenuto completamento delle verifiche sard possibile definire la necessiti o meno di
specifict intervenit e/o operazioni di bonifica. Alla risoluzione delle passivith ambientali e/o
all'accertata assenza di contaminazione, ovvero all'esecuzione dell'eventuale bonifica,
dovrebbe essere subordinata la realizzazione di nuovi interventi;

¢ dovranno essere definiti il volume di materiale da scavo derivante dalia realizzazione delle
opere e le modalita di gestione dello stesso. In merito, si evidenzia che:

» ¢ da privilegiare il recupero/riutilizzo del materiale da scavo rispetto al suo smaltimento
in discarica;
» Desclusione dalla normativa sui rifiuti delle terre e rocce da scavo (compreso I'utilizzo
nel stto di produzione) ¢ disciplinata dal Regolamento recante la disciplina semplificata
della gestione delle terre e rocce da scavo, ai sensi dell'articolo 8 del decreto-legge 12
settembre 2014, n. 133, convertito, con modificazioni, dalla legge 11 novembre 2014, n.
{64 emanato con D.P.R. n. 120 del 13 giugno 2017 (pubblicato sulfa GU Serie Generale
n. 183 del 7.8.2017, che & entrato in vigore il 22.8.2017).
Relativamente ai rifiuti derivanti dai medesimi interventi ¢ dalla normale attivith di cantiere (es.
rifiuti da ostruzione/demolizione, imballaggi, etc.), si ricorda che la loro gestione dovra essere
effettuata in conformita a quanto previsto dal D.lgs. 152/2006 e s.m.i.. In particolare:

e per il raggruppamento dei rifiuti, prima della raccolta, nel luogo dove sono stati prodotti,
devono essere rispettate le condizioni indicate all’art. 183, comuma 1, lett. bb) de! medesimo
Decreto legislativo (nonché all’art. 23 del predetto D.P.R. n. 120/2017 per le terre e rocce da
scavo gqualificate rifiuti);

¢ gli onen dei produttori di rifiuti sono indicati all’art. 188;

¢ per il trasporto occorre fare riferimento all’art. 193.

Per quanto nguarda gli impatti che si genereranno in fase di cantiere, si raccomanda di adottare
tutti gli accorgimenti utili a limitare la diffusione di polveri e contenere le emissioni sonore.



in tema di natura, paesaggio, biodiversita si rileva che il comune di Zogno risulta inserito
all’interno del settore n. 90 denominato “Colli di Bergamo”, inferessato dalla presenza di
elementi di primo e secondo livello della RER, oltre che dal Corridoio regionale primario ad alta
antropizzazione, rappresentato dal corso del fiume Brembo, e dal Varco da tenere e
deframmentare.

Secondo la DGR 30 dicembre 2009 n.8/10962, all’internc dei Corridoi regionali primari ad
alta antropizzazione ed Elementi di primo livello bisogna evitare come regola generale nuove
trasformazioni dei suoli e ['eliminazione degli elementi presenti di naturalita. Restano
comunque possibili le frasformazioni giudicate strategiche per le esigenze terrvitoriali per le

quali sard possibile definire 1 possibili interventi di deframmentazione sulle aree investite e gli
interventi di rinaturalizzazione compensativa.

ement gi primo livello defla
Etamany di secondo iivelio della RER
] Coradni ragionali admas ad atta antopizzazions
Varchi della RER
da deframmentare
e dfa (2n2ve
asws gy tenare & defamman@e

250 500m

Come emerge dal RA Uintervento non determina un miglioramento diretto della qualita
ambientale e della tutela del patrimonio naturale. La varante e con essa le soluzioni proposte, si
inseriscono in un ambito gia fortemente antropizzato, in cui, le superfici direttamente interessate,
non hanno caratteristiche significative in termini ambientall e naturali. Le indicazioni progettuali
presentate indicano 1a ricerca di una soluzione architettonica che unifichi 1 precedenti interventi
disomogenei, volta alla ricerca di una maggiore qualita edilizia e pacsaggistica.

Il progetto prevede una serie di opere di mifigazione e compensazione con il fine di

salvaguardare, per quanto possibile, la funzione del corso d’acqua come corridoio ecologico, ¢
precisamente:

¢ compensazioni forestalt per la trasformazione temporanee della fascia di vegetazione

adiacente ali’area di deposito, al piede del versante.
¢« miglioramento del sentiero pedonale che corre lungo questa fascia
realizzazione di uno spazio di fruizione pubblica a servizio della pista ciclopedonale
¢ formazione di nuove alberature a filare
e ricostruzione della vegetazione spondale nel tratti interessati dalle opere
¢ sistemazioni idrauliche sulla sponda in destra crografica del Fiume Brembo
e fasce di rispetto del corridoio ecologico
+ fascia di mitigazione a verde a monte della strada privata di accesso al ponte.
Resta, tuttavia, di difficile risoluzione la criticitA del wvarco ambientale da mantenere e
deframmentare previsto dalla RER che, g1d ora allo stato attuale, appare comunque non
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realizzabile a causa delle urbanizzazioni e infrastrutture esistenti. Alcune delle soluzioni di
progetto cercano, comunque, di mantenere almeno le connessioni longitudinali.

Il progetto & studiato per inserire [area di sosta multipiano nella Valle riducendo al minimo
limpatto sul paesaggio alla scala umana e a livello di esperienza visiva diretta; sul lato

occidentale, si prevede la ricostruzione di un margine forestale delle stesse quality e
caratteristiche esistenti.

Per quanto attiene alla coerenza con la pianificazione sovraordinata, nello specifico con il PTCP,
st rileva che il SUAP non contiene previsioni di nuovo consumo di suolo agricolo rispetto alla
situazione attuale: le superfici urbanistiche gix destinate ad ambiti di trasformazioni produlttiva
(ATO7 e ATO8) e produttivi di deposito (D*) non vengono ampliate, ma solo ridisegnate nei

confini. L’incremento di superficie che risulta dal confronto & dovuto alla piattaforma stradale del
ponte.

St ricorda che, cosi come evidenziato nel RA, il SUAP risulta in variante al Documento di Piano del
PGT vigente; pertanto, ai sensi della L.R. [2/2005 e s.m.i., dovrd essere presentata specifica
richiesta di Verifica di compatibilita con il PTCP allo scrivente Ufficio della Provincia di Bergamo
utilizzando 1a modulistica di cui alla D.G.P. n. 404/201 & s.m.i..

Rimanendo a disposizione per eventuali chiarimenti, si inviano distinti saluti.

La Responsabile del servizio
Arch. Silvia Garbelli

Documento informatico firmato digitalments ai sensi del
DPR 44572000 e del D.Lvo 82/2005 2 norme collegate

Referente: Arch. Barbara Provenzi — tel. 035/387.32]
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Bergamo, 29 giugno 2018
Prot.  1#SCS /18 -0985T/nv
Speft. le
COMUNE DI ZOGNO
Ufficio Gestione del Teniforio
Piazza Itadics, 8
24019 Zogno (BG)

infol@pec.comune.z0an0. b it

OGGEITO: Convocazione conferenza dei servici decisoria conclusiva di Valutazione
Ambieniale Shrategica relaliva alla procedura di SUAP presentata dalla societd
Sanpeliegrino S.pA. inerente la costruzione di un’area di sosta multipiano in loc. Alderd
con annessi collegamenti viabilistici alla viabilita principale. Parere di competenza

In riferimento dlla nota di convocaozione defla Conferenza dei Servizi decisoria conclusiva,
ricevuta in data  10/05/2018 of prol. n. 124678/18, relativa dlle opere di cui ologgelio, e

dettagliate nedl elaboratl aggiomall ad aprile 2018 cosi come disponibili sul sito SIVAS, ed in
particolare:

Interc intervento ATOS:

= All. 1.0_Relazione generale

e YAS_V-(G-002 Estrath planimetnici e catastali:
Areda di sosta mullipiano e ponte di accesso:

«  All 2.1 Relazione tecnico-iliustraliva;

s V-G-40 Siatlo di faito - planimelria generale;

e V-G-41 Progetto — planimetria generale;

= V-G-44 Censimenio delle interferenze;

« Al 2.5 Smallimento acque meleoriche;

o« All 2.4 Relazione descritiiva degll impianti;
Nuova viabilitd di accesse:

= 001G Relazione descrittiva generale;
002A Rilievo planoaliimetrico & sotioserviz,
¢« 020M Relazione di dmensionamentio scarico delie acque meteoriche;
«  021M Acgue meteariche e vasche di laminazione - planimetria;
070A Spostamento fognatura Uniacque e .o, Telecom - Planimetria;
07 1A Spostamento fognalura Uniacgue sezioni

-]

o

]

per quanic di competlenza, fath salvi dintit di terzi ed eveniuadli auiorizzazioni, la  scrivente
Societd esprime parere favorevole condizionaio of rispetto delie seguenti prescrizioni:

g} st ricorda che per o spostamento della fubazione acquedoiio, come concordato e
previsfo nella favola V-G_044, si deve prevedere o realizzazione e I'asservimento di una
fascia di aimenc 2.5 mi per tutto il percorso. Si ricorda che 1 lavort idraulicl relativi alio
spostamento dellae condotta verranno eseguiti direftamente da Uniccque o da ditte
incaricate dalla stessa, con onerl a carico di San Pellegrine SpA. Prima dell'esecuzicne
dei lavor e sy richiesta della proponente Pinjervento verd inviato i relative preventivo.

b} la redlizzazione della strada di collegamento, tra la SP EX $8470 e il nuovo ponte,
interferisce con i collettore infercomundgle di fognatura esistente; come concordaio il
colleltore verrd spostaio, con  costi a carico di Saon Pellegrino SpA, pardlelamente al
nuovo mure di sostegne delia strada di collegamento: i nuovo collsttore sard dello stesso
materale {gres) e di uguale diamelro a guello esistente; prima dell'inizio lavori dovrd
essere predisposta una relazione dettfagliata riguardante le fasi di gestione del canliere:

UKL EH 50 $2012688

UNIACQUE S.p.A UANEN 550 160112005

B5 OHSAS 150612097

Sede legale ed amminisiraliva: vio delle Canovine, 21 - 24124 Bergomo

Tal: +39 93530701 H - Four +3% 035.3070110 -info@uniacque.bg it - info@pec.uniccgue boldl - www uniccque by i

R1BG - Parita va e codice fiscale 03299440143 - Copitale sociate Euro 36.000.000.00 iv. - R.EA.BG 346188
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CERUISICATE
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MEAVIRIO IEAIGY sMTEaRATol

si icorda che it servizio di fognatura non & interrompibile e deve esserne garantita la
confinuita. |Havor di redlizzazione del colletfore fognario verranno redlizzati diretiamente
da ditta incaricaia dai proponenti.

¢ Per le inferferenze descritte ai punti a e b, prima dellinizio dei lavori di spostamento dei
servizi gestifi dalla scrivente, doved essere prodotta una iavola di sovrapposizione tra i
nuovi fracciati defle fubazont e le mappe catastal: dovranno essere acquisiti, guindi, i
refativi afti di servild. Sono a carico dei proponenti I'intervento., Facguisizione di ulterior
aree, nonché fulll i costi aggiuntivi, che s rendesse necessario per vadanti al traccicto
det sotfoservizi, a seguilo di modifiche, imprevisti o qualsiasi necessifar che si dovesse
verificare durante la fase di cantiere.

d} Si prende atffo di quanio dichiarafo dai progetiisti in merito af regolamento regionale
07/2017; st prende inolire affo che le acque mefeoriche delle nuove redlizzazion

verranno recapitate direttamente, tramite opportuni sistemi, nel fiume Brembo,

{ progetto non prevede la redlizazione o alcun nuovo collagamento alfa fognatura

comunale; le acque reflue [bagni magazinoe multipiano e pilelie aree coperfel

vengono recapitate al depurators inferno dello stabilimento San Pellegrino SpA.

2

Al fermine dsi lavori, dovid essere presentato presso la scrivente Societd i coliaudo e rlievo
delle reti secondo la norma UNEEN 1410, a firma del Direttore Lavori. che dovrds confenere o
seguente documentazions:

- dichiorazione di uifimazione det lavor unitamente alla dichiarazione di esecuzione o perfetia
regola d'arte del lavor eseguiti;

- schede tecniche di uth | matedal impiegati;

- Planimeiria “as built" con it fracciato ed il profilo dslle condotie posate, sulla quale deveno
essere indicate anche te cameretie di sperdione ed eventual manutaiii

Si evidenzia che Uniacque S.p.A. non assumerd la gestions di opere redlizzate senza i prooric
preventivo parere [avorevole. Eventuall modifiche o varianti in corso d'opera come
rappresentate nella favole elencais in premessa, interferenti con la rete & mpianti gestit! dallg
scrivente, dovranno essere preventivamente sottoposte al parere della scrivenie.

Quadlsiasi onere relativo alla risoluzione delle interferenze & a carico dei progonenii Minfervento,
cost come 'oftenimento, ed | relativi costi, della disponibilita delle aree necessarie se di
propriefd privata. Gii atli di sewvitt per le reli di acquedoito e fognatura dovranno esssre
soltoscriti] tra Uniccque e | privati inferessati e dovranno essere regisirall mediante athi notarik.
Stricorda infine che Uniacgue non assumerd la gestione di reli di acque meteoriche stradali e
refalivi impianti, ovvero le canalizzazioni dedicate alla raccoita e alf aliontanamento delle
acque meieoriche di dilavamento che defluiscono esclusivameante dalle camrsggicte stradali &
relalive perfinenze.

I nosin uffici restano a complela disposizione per eventuali chiarimenti o ulterion necessitds,
Cordidgii satuti.

UniAcque S.p.A.
Ihgy Fabio Vayassori
g sabi 5] neria

Referente: geom. Riccardo Pusinet
ing. Nicola Vegini
Vi delle Canovine, 21 - 24124 Bergamo {BG)
Tel. 035/3070441
nicolavegini@uniocgue. ba i

VY EN IS0 700% 2008
NI EN IS0 140013004
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' Settore Viabilita, Edilizia, Trasporti ¢ Gestiomedetorritorar s o 12221

© Servizio Progettazione e Manutenzione viabilita

. Via Sora, 4 - 24121 Bergamo

i Tel. 035.387165 - 378 - Fax 035.387306

7 segreteria.manutenzionestrade(@provincia.bergamo.it
Provinciadi = protocollo@pec.provincia.bergamo.it

Bergamo
TRASMISSIONE VIA PEC
Bergamo, 05 luglio 2018 COMUNE DI ZOGNO
Prot. ......../MC

VAS 3.Pellegrino SPA AT 7-8 p.c Servizio Concessioni

SEDE

Oggetto: Verifica VAS del SUAP San Pellegrino Spa in variante al PGT in comune di Zogno
Osservazioni

Con riferimento alla nota di codesto comune 6645 del 10/5/2018 relativa a quanto in oggetto
ricevuta in data 20/02/2018 e relativa alla revisione degli ambiti AT7 e AT8 prest in visione gli
elaborati progettuali in argomento, come caricati sul portale regionale si evidenzia che [’intervento
urbanistico proposto determina:

A — inserimento della nuova strada di accesso e relativa rotatoria in lato sud alla SS470”,

B — riassetto delle aree a lato della strada provinciale esistente ¢ futura.

relativamente al punto A: NUOVA STRADA DI ACCESSO E ROTATORIA SU SPxS8470 si
spectfica che :

PREMESSQO che:

I- & in corso di stesura il progetto esecutivo della Variante di Zogno-Opere di completamento nel
cui ambito viene realizzata la viarante urbanistica proposta.

2- vi sono gia stati incontri tra il presente Settore ¢ i progettisti detle opere di viabilita comprese nel
SUAP 1in oggetto.

SI OSSERVA che nel Piano insediativo:

2 - la soluzione viabilistica prospettata nell’attuale piano € congruente con il progetto della
Variante di Zogno-Opere di completamento.

2 - la soluzione viabilistica prospettata nell’attuale piano & congruente con la progettazione di
dettaglio della strada e della rotatoria sviluppata da S.Pellegrino spa e gia depositata agli atti del
servizio Concessioni di questa Provincia per il rilascio dell’autorizzazione di competenza.

relativamente al punto B : RIASSETTO AREE si specifica che :

PREMESSO che:
la strada SPexSS470 nel tratto in oggetto & classificata come strada C , esterna al “Centro abitato™
di Zogno , come delimitato ai sensi dell'art. 4 del Codice Della Strada, per cui per le aree in

oggetto ¢ prevista una fascia di rispetto stradale di 30m, fatta salva la previsione ex art. 26 comma
3 del DPR 495/92

www.provincia.bergamo.it — C.F. 80004870160 — P.L 00639600162



SI OSSERVA che:

con ["ultimazione della Variante Di Zogno sia la nuova SPexSS470 che 'attuale sedime, essendo

esterne al “Centro abitato” di Zogno , determineranno sulle aree in oggetto delle fasce di rispetto
stradale.

Mentre per il nuovo fracciato varra in ogmt caso la fascia di rispette di 30m solo con il
completamento della variante sard possibile per il presente Settore valutare se declassificare il
vecchio sedime a strada F-locale con fascia di rispetto di 20m, sempre fatia salva la previsione ex
art. 26 comma 3 del DPR 495/92.

Alla luce di quanto espresso, si esprime parere positivo a quanto previsto nel Piano urbanistico con
le psservazioni sopra nportate.

Resta inteso che, per quanto eventualmente non espressamente prescritto o non rilevato in sede
istruttoria della pratica in oggetto (al fine dell’emissione del presente parere di competenza del
Settore Viabilitda della Provincia di Bergamo), t soggetti richiedenti dovranno comunque
ottemperare a quanto prescritto dal “Nuovo Codice della Strada” (D. Lgs. 30 aprile 1992, n® 285) e
s.m.i., dalle leggi complementari, dal Nuovo Regolamento di esecuzione e di attuazione (D.P.R. 16
dicembre 1992, n° 495 e s.m.1.), dalle linee guida per la progettazione delle zone di intersezione e
per la redazione dei progetti stradali (come approvato dalla Giunta della Regione Lombardia, con

deliberazione n® VIV20829 del febbraio 2005) e dal regolamento regionale D.GR. 27 settembre
2006 —n. 8/3219

A disposizione per ulteriori chiarimenti in mertto all’argomento in oggetto, si coglie occasione per
porgere distinti saluti.

L'INCARICATO DI POSIZIONE ORGANIZZATIVA
Dott. Ing. Massimiliano Rizzi

Documento inforinatice firmato digitalmente a? senst del
DPR 445/2000 e del D.Lvo 32/2005 2 normoe collegate

Responsabile del procedimento: ing. Matteo Centurelii
Tel 035387313 — segreteria.manutenzionestrade@provincia. bergamo.it

)
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San Donato Milanese, { 61LUG 7018 Spett.fe
Prot. NORD/DAL/18/43 #/ucc Comune di Zogno
Via Umbertp Giordano, 1
24019 Zogno (BG)
Inviata % PEC:
info@pec.comune.zogno. bg.it

Ep.c

Spett.le

Snam Rete Gas S.p.A.
Centro di Dalmine

Via Locatelli, 118
20064 Gorgonzola {Mt}

OGGETTO: Comunicazione di messa a disposizione del Rapporto Ambientale, della Sintesi non
Tecnica e dei relativi atti nonché indizione conferenza di Valutazione Ambientale Strategica
inerente alla procedura di SUAP presentata dalla Soc. Sanpellegrino S5.p.A. per costruzione di

un’area di sosta multipiano in loc. Alderd, con annessi collegamenti viabilistici alla viabilit3
principale, in variante al P.G.T.

Con riferimento alla convocazione della Conferenza di Servizi, Vostra Prot. 6645 — CC/yg del
10/05/2018, riguardante le opere in oggetto, nonché la precedente nostra prot
NORD/DALf17/251 uce dqi 15/12/2017, con la presente Smam Rete Gas S.p.A. in qualitd di
soggetto proprietario e gestore dei servizi interferiti {metanodotio ed opere accessorie) dalle
realizzande Vs. opere, si premura a comunicare quanto segue.

In relazione agli elaborati progettuali preliminari inviatici, Vi confermiamo che I"opera in
argomento interferisce i metanodotti Snam Rete Gas {e le relative fasce di rispetto} destinati ad
attivita di trasporto det gas naturale ad alta pressione, attivit quest'ultima, dichiarata - ai sensi del
D.Lgs. 23 maggio 2000 n. 164 (c.d. Decreto Letta) - “attivita di interesse pubblico”.

.

Le infrastrutture Snam Rete Gas, opere di Pubblica utilit3 in pressione € esercizio, sono
regolate dal DECRETO 24.11.84 del Ministero degli interni "Norme di sicurezza antincendio per i
trasporto, la distribuzione, "accumulo e l'utilizzazione del gas naturale con densitd non superiore
a 0,8" e dal DECRETO 17.04.08 de! Ministero deflo Sviluppo Economico “Regola tecnica per Ia
progettazione, costruzicne, collaudo, esercizio e sorveglianza delle opere e degli impianti di
trasporto di gas naturale con densitd non superiore a 0,8".

distretto nord snam rete gas S.p.A.

via Cesare Zavatting, 3 Sede legale: San Donato Mitanese {Ml), Piazza Santa Barbara, 7

26097 San Donato Milanese (Mi} Capitale sociale Euro 1.200.000.000,00 iv.

Tel. centralino + 39 02.51872611 Codice Fiscale e iscritione ai Registro Imprese della CCIAA

Fax: §2.51872601 di Mitane, Monza Brianza, Lodin, 10238291008

waw.snam.it R.E.A Mdano n. 1954271, Partita IVA n. 10238291008
Societd soggetta all'attivitd di direzione e coordinamento di snam $.p.A.
Societd con unice socic



Atteso quantoc sopra esposto, esprimiame sin d'ora, dallesame degli elaborati grafici
trasmessici (T02, TO3, T04, TOS, TO8, 707, TO8, T10, T11, T12, T13, T14 & T1S del 12/64/2018 nelle
firme dell'Arch. Tagliacarne e dell'ing. Parfetti) e per quanto di competenza, parere di massima
favorevole all'esecuzione dell’opera in argomento, nonché la pil ampia disponiiita finalizzata al
superamento delle interferenze, subordinatamente all’esecuzione dei lavori di adeguamento dai
nostri metanodotti.

Resta inteso comungue che Snam Rete Gas provvederd a propria cura, con spese a parziaie
carico del Soggetto Interferente (rif. San Pellegrino S.p.A.}, alle attivita di specifica competenza per
la risoluzione delle interferenze, i cui tempi di realizzazione sone inderogabilmente vincolati

ail'approvvigionamento dei materiali, af preventive ottenimento dei permessi pubblici/privati e
alfa disponibilita delie aree.

A tal fine giova evidenziare che, sono in via di definizione tra SNAM e [z San Pellegrine S.p.A.,
attraverso apposito atto, | rapporti tecnico-economici connessi agli interventi di adeguamento dei
metanodotil.

Come annotato, 1 favori di adeguamento dei metanodotti comportano, da un lato,
Pottenimento di permessi, autorizzazioni e contratti di natura sia pubblica che privata ed
tmpongono, dall'altro, Uapprovvigionamento det materiali, l'impiego di nosirc personale

specializzato nonche idonea programmazione dei tempi di interruzione del servizio.

Corre l'obbligo rilevare infine che, in prossimita deila fascia di sicurezza dei nostri gasdotti,
che trasportanc gas naturale ad alta pressione, nessuna attivitd {transitc con mezzi pesanti,
deposito materiali e/o interventi di qualsiasi genere) potra essere da Voi intrapresa senza nostra
preventiva autorizzazione noncheé accordi con 1 tecnici del nostro Centro di Dalmine per definire ie
fasi dei Vostri lavori, presenziare al picchettamento della condotta e sottoscrivere il relativo
"Verbale” in cui, tra Valtro, & previsto it nominativo della Vostra impresa esecutrice dei lavori e
quello della compagnia assicuratrice.

in difeito riterremo Fimpresa esecutrice responsabile di ogni e qualsiasi danno che possa
derivare al metanodotlto, persone efo cose a causa di eventi dipendenti da Vostri lavori
arbitrartaments eseguiti.

Distinti sajuti.

ﬁﬁ?ﬁ SNAM RETE GAS
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UFFICIO TERRITORIALE REGIONALE BERGAMO

T
Via XX Seftembre, 18/A | wowrw revione Jombardia it
24100 Bergamo bergamoregiona@pec.ragione fombardia.it
Te! 035 273111 I
|
Alla c.a

Comune di Zogno

Piazza lialia, 8

24019 Zogno (BG)

Email: info@pec.comune.zogno.bg.it

Oggello : PRATICA 3023/A. Parere di competlenza per la conferenza conclusiva di VAS inerente la
procedura di SUAP presentata dalla Societd San Pellegrino per la realizzazione di un ponte stradale di
altraversamento del Fiume Brembo (BGOO1) e delle relalive opere di collegamenio alla viabilita
principale e di un parcheggio mullipiano in localitd Alderd in Comune di Zogno.

In nferimento  alla nota ricevuia in dicto 11/05/2018 con proi. AE02.2018.0008134 di
convocazione della Conferenza Conclusiva di VAS per la redlizzazione di;

«  Parcheggio mullipiano fucri ferra con funzione logistiche e di deposito sullattuale area di

stoccaggio;

- Nuovo ponfe stradale di aftraversamento tungo 135 m sul fiume Brembo composio da:

- una struttura ad archiin c.a che sostengono l'impatcato e una campata principale sul fiume

di olfre 70m;

« archi minor che consentono il passaggio delle pista ciclopedondle e della linea TEB in

previsione;

= due corsie per cutomezzi da 4.50m, incluso il ciglio stradale;

= un marciapiede da 1.5m e un cordolc da 0.5m.

«  viabilitd di collegamento framite una nuova strada di circa 360 m parallela ¢l Fiume Brembo
che si innesta nella SP ex 55 470 con una rotatoric;

- opere di difesa spondadle in alveo che prevedono la realizzazione di due scogliere rivestite con
massi ciclopici sia in sponda orografica desira che sinistra di 15 m di clitezza per 45 m di

lunghezza;

«  opere compensalive in sponda orografica destra di manutenzione straordinaria in prossimita
della nuova viabiiid di accesso e sistemarzione dell'alveo fluviale.

Referente per listrutforia della prafica: LARA ZANGA Tel. 035/273308



Considerati gt approfondimenti richiesti dallo scrivente Ufficio con Nota inviata in data
21712720017 con prot. AEDZ.2017.0022525 per la prima conferenza di Servizi e preso atio della
documentazione pubblicata sul poriale SIVAS;

Veiificato che

1. in base ai criteri stabiliti dalla Direttiva n.4 per la "valutozione delia compatibilita idraulica delle
infrasirutiure pubbliche e diinferesse pubblico allinternc delle Fasce A e B del PAL™

A.

H nuovo ponie stradale & sicio progettaic nel rispetic dei Capitole n3 “Critert di

compalibilita, prescrizioni e indirzzi per la progettazione e lo verifica idradlica dei ponti®,
approvata con Delibera del Comitato Isfituzicnale n.2 deli'll maggio 1999, aggiomata con
Delibera del Comitato ktituzionale del 5 aprile 2006. Sisegnaia che:

a

it fratto di alveo interessato & fibero da dlfre interferenze {ad esempic canali, soglie, fraverse)

gli effetti idraviici indotii dal ponie per la parziale presenza in alveo delle spalle sono stafi
valutati e cousano un rigurgito di circa 30 cm o monte del nuovo ponte che non determing
aggravi delle condizioni di rischio idrautico in guanto sul lafo destro e sinisire orografico
corse d'acqua & vincolato dal muro di sostegno con alte quote sommitali;

I'infervento non modifica ia capacita d'invaso del corso d'acgua con eventi con TR500;

rnon sono previsti inferventi che alierino significativamente 'aftuale serzione idraulica del
Flume Brembo;

sono previste due scogliers in sponda orcgrafica destra e sinistra necessarie o proteggere le
fondazioni delle due spalle del ponte;

il ponte sard redalizzato con una inclinazione di 45° rispetio alla direzione principale del corso

d'acqua per esigenze viabilisfiche di connessione con la viabilitd di progetto in sponda
orografica destra {Variante di Zogno);

non sono presenti pite in alveo e le due spalle laterali sone dilineate nela direzione del flusso
idrico;

le portate di piena di progetio adottate per la verifica di compatibilita idraulica sono state
assunte con TR500 e TR2C0 dimostrando che il ponie risulta essere adeguato e compalibile
ed & garantife il 90% della luce, sessendo 'impalcato ad arco.

B. La viabilita di accesso ra il ponte e la strada esistente, che ricade in parte in Fascia "A" e "B
del PAlL come si evince nella “Relaziene idraulica™ [ALL 010M) ai sensi deli'art.38 delle NdA del

PAl non costituisce significative ostacclo al deflusse delle acgque e non concorre ad
incrementare il carico insediativo.

o

Per compensare ia parzidle diminuzione della capacitd d'invaso sono previsti degli interventi
che prevedono un pari cumento della capacitd d'invaso in aree idravlicamente equivalenti
ai sensi dell'art. 30 comma g} delle NdA del PAL in particelare si prevede:

- Una manutenzione sircordinana delle opere di difesa spondale esistenti in destra in
prossimitcs del fratto interessato dalla nuova viabilitd;

= Sistemazione dell'alveo fluviale su lafo orografico destro, ol fine di regolarizzare 1o
corrente e di mighorare il naturale deflusso

- Al senst dell’art. 10 delfia LR 4/2014 1o viabilitd d'accesso risulta essere reclizzaia fuor
dalla fascia dei 10 m misurati rispetio alla piena ordinaria [a favore di sicurezza & stato



considerato il TR20 delia direttiva alluvioni).

2. ai sensi del Regolamento 7/2017 “Criteri e metodi per 1 rispetto del Principio dell'invarianza

idraulica ed idrogeologico”, in considerazione del fatto che it Comune di Zogno si colloca in area
“C" a bassa crificitd idraulica, si prevede:

» laredlizazione di una vasca di laminazione delle acque meteoriche con una capacitd pari
a 70,80 mc per il nuovo ponte che raccoglie le acque della superficie di circa 1.770 mg;

una vasca di laminazione delle acque meteoriche con una capacita pari a 41 me per la
viabilitd di accesso che raccoglie le acque della superficie di circa 3.500 maq;

I mantenimento del sistema di scarico delle acque meteoriche esistenti per it parcheggio
multipiano perché, ai sensi dell'art. 3 del Regolamento n.7/2017. i'opera & readlizzata su
un'area completamente impermeabilizzata ed & gid dotata dei trattamenti preliminari per
la qualitd delte acgue che recapifano nel Fiume Brembo.

3. in data 25/05/2018 con prot. AE02.2018.0009147 & pervenuta la dichiarazione, riferita all'opera in
oggetto, dinteresse pubblico e non diversamente localizzabile i sensi dell'arf. 38 delle NdA del PAL:

4. 'area di parcheggic multipiano & reatizzato fuori dalle fasce di rispetto dei 10 m rispetto al ciglio
superiore del Flume Brembo, nel rispetto delf'art. 10 della LR 4/2016, sorge su un'area di stoccaggio

precedentemente autorizzata con procedura SUAP in Conferenza dei Servizi in data 25/09/2015
{AED2.2015.0005945);

Tutto cid premesso si rilascia parere favorevole alla realizzazione delie opere in oggetto; le
nuove opere dovranno essere comunque previste nella pianificazione di emergenza di protezione
civile, in particolare nellambito degli scenari relativi al rischio idraulico ed idrogeociogice:; cid anche in
relaziocne o guantfo indicato nella dichiarozione di interesse pubblico e non possibile diversa
localizzazione delle opere, rispetto alla funzione di garantire una alternativa viaria in caso di emergenza
e di interruzione della viabiiitd principale defia S.P. Ex 5.5, 470 di Valle Brembana.

Si prende atio che l'opera genera occupazione di superfici del demanio idrico {individuato
catastalmente e quindi & necessaric procedere con la sfipula del disciplinare di concessione.

Si resta in attesa della presentazione della domanda tramite portale SIPIUL per {'espressione del
Nulla - Osta idraulico e per la definizione della concessione di competenza; in attesa di taie richiesta il
procedimento risulfa interrotto in data odiema ai sensi della L. 241/90 e deli’art.6 della LR 1/2012.

I referente tecnico del procedimento & stato individuato nella persona indicata a pié paging,

cuila S.V. pofrd rivolgersi per ogni informazione di carattere tecnico e per richiedere di prendere visione
degl atti e documenti del procedimento stesso.

Distinti salufi

IL DIRIGENTE

ALBERTO CIGLIANG



COMUNITA MONTANA
VALLE BREMBANA

Spett.le COMUNE Df ZOGNO
info@pec.comune.zogno.it

Piazza Brembana, i 9 luglio 2018
Protocolio n. 5072/11/2/gnvAG

OGGEHS:M " 2° conferenza V.A.S. - Costruzione area sosta multipiano in loc. Alderd con annessi
coflegamenti viabilistici alla viabilitd principale in variante at P.G.T. - Parere di competenza.

Preso atio della comunicazione di messa a disposizione del Rapporto Ambientale della variante in oggetto, pervenuta a
ns. protocolio it 11/05/2018 al nr. 3255 ed esaminata la documentazione messa a disposizione su SIVAS; -~

Richiamato il precedente parere del 15/12/2017 prol. nr. 9549, con il quale si richiedevano alcuni chiarimenti ed
integrazioni della documentazione;

Si riteva che la competenza delio scrivente Ente & relativa alla frasformazione del bosco e al vincolo idrogeologico e
trasformazione d'uso def suolo {art.43 e 44 della L.R. n. 31/2008 e s.m.L.) ed al rilascio dell'autorizzazione paesaggistica
(art 146 del Decreto Legisiativo n. 42/2004 e s.m.i.) per gli interventi che ficadong in bosco.

L'area oggetto di intervento non risulta perd classificabile né come bosco né sz}ggetta al vincolo idrogeologico ai sensi
del Regio Decreto n. 3267/1923.

Dal Piano di indirizzo forestale vigente e dalla verifica degli elaborati di progetto emerge infalti che lintervento non
prevede in alcun modo Ia trasformazione definitiva di aree considerate efo assimilabili a bosco ai sensi della normativa
vigente.

Nella relazione forestale allegata al progefto si individuanc circa 1500 mqg di superficie forestale trasformata
temporaneamente e/o permanentemente per effelto deila realizzazione dell'opera. Dalla lettura degli elaborati di progetto
perd non si evince questa trasformazione: 'edificic muitipiano é previsto allinterno del muro di recinzione esistente e la
sua propaggine sud coinvolge un‘area prativa; il ponte e la viabilitd di progetio interessano aree alberate che per
caratteristiche e dimensioni non sono state classificate a bosco dal vigente Piano di indirizzo forestale. Dell'eventuale
occupazione femporanea legata alla logistica di cantiere, al'esterno della recinzione est delio stabifimento esistente, non
viene indicata in progetio alcuna rappresentazione grafica. Solamente la sopraccitata relazione forestale para di una

*fascia di rispetto estema ai perimetro vero e propric del'opera” che i cantiere potrebbe interessare. Qualora in sede

esecutiva ci fosse la necessita, per esigenze di cantiere, di occupare temporaneamente aree classificabili a2 bosco ai
sensi della normmativa vigente andréd conseguentemente richiesta specifica e separata autorizzazione, allegando

allistanza elaborati grafici in grado di rappresentare in maniera esaustiva e definitiva le aree da occupare ed i relfativi
interventi,

A fronte di quanto sopra non si evidenziano competenze della Comunita Montana al ritascio di auterizzazioni at progetto
in oggetto di VAS.

Tuttavia si coglie I'occasione per softoporre afl'attenzione della Conferenza alcune osservazioni e considerazioni in

merito al progetto in argomento:
1. L'ipotesi progettuale prevista per la futura TEB risulta in contrasto con il PGT del Comune di San Pellegrino
Terme e con it PTCP della Provincia di Bergamo che individuano la nuova linea tramviaria in sponda orografica

destra del fiume Brembo fino alia localitd Ruspino. L'ipotest proposta fa propria invece fa previsions detl PGT del
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Comune di Zogno e del progetto preliminare redatto da TEB nel 2004 per la jinea T2 ed approvato dalia
Provincia nel 2005 {cosi come precisato nella relazione tecnica integrativa allo studio di fattibifita delta TEB -

slaborato codice 010T), che prevedono entrambe Fattraversamenio del fiume Brembo pict a sud.

2. In sponda destra il raccordo stradate per accedere af nuovo ponte va ad occupare l'originale sedime della
ferrovia della Valle, che quindi non sara pil disponibile ¢ ulifizzabile nel caso di realizzazione della futura linea
tramviaria. L'eventuale futura TEB verrebbe infalti realizzata pitr a ridosso del fiume e parte in fascia A {fascia di
deflusso della piena) con costi di realizzazione maggiori, che nella proposta progeftuate in variante al PGT del
comung di Zogno non vengono quantificati.

3. Nel Rapporio Ambientale capitolo 4.1 “L'analisi del contestc ambientale di riferimento”, la parte relativa al sotto

capitolo “Fauna, flora e biodiversita® non pare sufficientemente approfondita nella caratterizzazione det contesto
ambientale, ad una scala pit puntuale-locale:

s manca infatti una cartografia di analisi esaustiva, con un range di 1 km, inerente le componenti delia
biodiversita, che individui e localizzi gli habitat, la flora, la fauna e ia componente vegetazicnaie. Tale
individuazione potrebbe essere condotia sulia scorta delle banche dati efc studi esistenti, e sui dati
eventualmente necessari da reperire con studifrifievi in campo. LUanalisi dovrebbe verificare
presenzalassenza, ad esempio, delle specie di flora spontanea protetta in modo rigoroso prevista nel

D.g.r. 27 gennaic 2010 n. 8/11102, indicando l'originefia fonte dei dati utilizzati per I'analisi.

+ mancande unanalisi approfondita della biodiversita, sarebbe da integrare anche la valutazione
inerente le eventuali interferenze/impatti. La ceck-list allegata al rapporto Ambientafe {Rif. appendice 1
deliz D.g.r. 5565/2016) rappresenta un utile schema procedurale che riassume un lavoro di analisi
detle varie componenti ambientali, da ampliare come precedentemente indicalo.

4. Stante la focalizzazione dell’'opera in parte allinterno di un varco della rete ecologica regionale {RER) da teners
e deframmentare, attuale livello di anafisi della biodiversita pare non censentire adeguate valutazioni circa la
portata deffintervento proposto in termini di interferenza/impatio ambientale e di determinare fe mitigazioni di
carattere ecologico-ambientale (Rif. Cap. nr.5) che andranno crientate al ripristino di habitat, della flora e deila

fauna, eventualmente danneggiati dalia realizzazione deli'opera & dalla sua messa in esercizio.

Lindividuazione di soluzioni progeftuali compatibiii con un prossimo sviluppo della TEB e la salvaguardia delia pista
ciclabile, risultano avere unimportanza preminente, anche in ur'oltica di un mpiego della futura finea tramviaria per |l

trasporto delle merci, con conseguenti riflessi positivi sia in termini ambientali che viabilistici.

Restando a disposizione per i chiarimenti che si rendessero necessari, si porgono distinii safufi

Il Responsabile del'Area Tecnica
Arch. Angelo Gotti

Fuma autograia soatituita cen Tindicazione 2 stampa del tominativo
del sogaetto responsabile ai sensi det D.Lgs 391993 art. 3¢ 2.
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TRAMVIE ELETTRICHE BERGAMASTHE

Ranica, 9 luglio 2018
Prot. U-18-11281

Spettle

Comune di Zogno
Piazza Italia, 8
24019 - ZOGNQ (BG)

Trasmisslone via pec: info@pec comune.zoano b, it

Oggetto:  verifica di VAS del SUAP San Pellegrino S.p.A. in variante al PGT.
PARERE

Con riferimento alla vs. comunicazione prot. n. 6645 del 10/05/2018 inerente Feggetto, si
comunica guanic seque.

Abbiamo gia avito modo di rappresentare, durante la seduta di prima conferenza di VAS,
qualt fossero Je perpiessitd della scrivente riguardo alla tutela del tracciato per la realizzazione

della futura Linea T2, fino a San Peflegrinc Terme. E do era principaimente dovuto ai seguenti
fattori:

1. o spostamento del tracdiato verso il fiume, in sponda destra, per fare spazio alla bretella
di coliegamento fra la futura rotatoria della od. Variante di Zogno (in costruzione) e |l
ponte di collegamento all'area logistica della San Pellegrino SpA;

la mancanza di una verifica prefiminare rispetto alla possibite coesistenza plancaltimetrica
di detto ponte con il passaggio della finea tramviaria, nonché la realizzabilitd del pornte
tramviario nel rispetto dei franchi del fiume (ritorno di piena a 200/500 anni);

3. la complicata coesistenza della pista ciclabile esistente in sponda sinistra del fiume con la
futura finea tramviaria, a ridosso dell'area logistica della San Pellegrino SpA;

4, lamncatacoefenziaziof\et:aitrmﬁn'amvian‘previsﬁneiduePGTiimiﬁ'oﬁdiZognoe
San Pellegrino Temmae.

TEB SpA - Via Texze sn.~ 24020 Ranica
Tel +39.0353692351- Fax +39.035.344229
info@teb.bergameo.it - www.tebbergamo.it
Partite IYA!Codice Fiscale 02802700167
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Sodieth soggatta 3 drexione © coorcinamento di ATH Modid SpA.



TRARVIE Fm[z? 5@:@@'{}?[

A sequito di alcuni incontri avuti con l'operatore privato e soprattutto con i orogettisti
incaricati da quest'ultimo per le questioni di interesse, la scrivente ha avuto rassicurazioni
(aimeno dal punto di vista progettuale e planocaltimetrico) della possibile realizzabilitd della futura
linea tramviaria, relativamente agli aspetti di cui ai precedent punti 1. e 2., che si rtrovano
anche allinterno delfa documentazione depositata sul sito SIVAS di Regione Lombardia sotto la
voce "Studio di fattibilita TEB" di cui alf'elenca elaborati.

Mentre per quanto riguarda l'argomento di cui al punto 3., si chiede di predispotre
formalmente idonea documentazione a supporto della coesistenza della pista ciclabile esistente in

sponda sinistra del flume con fa futura linea tramviaria, elaborate gid peraltro in possesso dei
progettistl incaricati.

Relativamente al punto 4., invece, si richiama la ns. comunicazione prot. U-18-11097 del
16 marzo u.s., con cul vi abblamo trasmesso copia dello Studio di fattibilita dellz fitura linea
trarmviaria nel territori df Zogno e San Pellegrino T., affinché o stesso venisse tenuto nella
dovuta considerazione per l'inserimento nelle vostre pianificazioni urbanistiche &/o territoriali.

In ultimo, vi anticiplamo che nostro malgrado non ¢ sara possibile presenziare alla
conferenza dei servizi conclusiva di VAS def 12 luglio 2018 in quanto, in contemporanea, siamo
stati chiamati ad un tavalo con it Comune di Bergamo riguardante proprio la finea tramviaria T2

di Valle Brembana, per il tratto da Bergamo a Villa d'Almé, in fase di progettazione di fattibility
tecnica ed economica.

A disposizione per eventuali chiarimenti, porgo cordiali saluti.

Il PRESIDENTE

Simo

UAOL

.

TEB SpA - Via Texze sn_ - 24020 Ranica

Tel +39.035.3692351- Fux +39.035.34422¢9
info@teb. bergamo. it - www.ieh.bergamo.it
Partite I¥AlCodice Fiscate 028927004167

Tsorizons REA 85 324418 - Capitale Sodiafe € 27.800.000.60 interzments versaio
Sotietd suggetta & direzione e coordinamenta di ATB Mobifita SpA.



COMUNE DI ZOGNO Protocolio Generale

Prot. nr. 10067 del 11/07/2018 (A)

Titalo e classe 6.3 _ .
- Resp. Settore Gestione Territorio _ -
- Vice Sindaco-Ass. Ed privata, commercio

EEE e

N
) Al Comune di
,.:z/é)arjfgfv aei bene & dedie @llivils culfurals Zogno (Bg)

¢ del furiims info@pec.comune.zogno. by it

SOPRINTENDENZA ARCHEOLOGIA, BELLE ARTIE PAESAGGIO
PER LE PROVINCE D{ BERGAMO E BRESCIA
-BRESCIA -

Letiera inviata solo ramite c-mail
SOSTITUISCE L ORIGINALE
ai sensi art. 43, comma 6, DPR 443/2000

oo 0 AL7 FZaegar Risposta of fogiic n® 6645 del 10/05/2018

Cigss. 347003 {(rif ns. prot 7460 det 1 1/05/2018)
Fascicolos 2 SOHOL3SCICOln/90F

OGGETTO: Zoguo (Bg} — Conferenza conclusiva di Valutazione Ambientale Strategica presentato dalia S.Pellegrine
S.P.A. per area di sosta multipiano. Parere relativo alla conferenza dei servizi del 12/7/2018 eseguita in
modalita asincrona ai sensi dell’art. 14 bis comma 2 |, 241/90 e smi.

Richiedente. San Petlegrino S.p.a. =

Coa riferimento alia richiesta ricevuta e acquisita a pratocollo in data 11/05/2018 al n. 7460 inoltrata da parte
dell'’Amministrazione in indirizze e esaminata la documentazione trasmessa questa Soprintendenza, per quanto di propria
competenze. esprime if presente PARERE FAVOREVOLE circa Je opere sopradescritte rispetto al contesto éi riferimento
ed ai valori paesaggistici oggetto di protekione.

Restano salve le competenze delle autorita preposte a vigilare sull"osservanza delle norme urbanistiche vigenti. Sono

fatti altrest salvi gli obblighi derivanti dal D.1gs. 22 gennaio 2004 n. 42 e dalle alire disposizioni di legge in ordine ai beni
interessati dall’intervento in guestione.

’ _ IL SOPRINTENDENTE

(] . Arch. Giuseppe Stolfi
i Responsabifeaal Ifiitoria "[ﬁ’“é’
arch. Gae)&/ e i
# 9 '

e
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REGISTRO UFFICIALE.U.0073067.11-07-2018.h.16:56

Dipartimento di Igiene e Prevenzione Sanitaria
Sistema Socio Sanitaric Certificato secondo la norma UNI EN ISO 9001
: . Settore di Prevenzione Bergamo
Regione

. Ufficio di Sanith Pubblica
Lombardia Responsabile Dr.ssa Stefania Ongaro

Sede di Bergamo ~ Via Borgo Palazzo 130 — tel. 0352270536
ATS Bergamo Ufficio di Zogno ~ P.zza B. Belolti | ~ tel. 034559108 - fax. 0345/59158
posta eletironica certificata (PEC) protocollo@ pec.ats-bg.it
posta cletironica ordinaria (PEGY: profocollo.gencrale@ats-bp it

AW’ Autorita Competente della VAS
Comune di ZOGNO
PEC info@pec.comune.zogno. bhg.it

Oggetto: Valutazione Ambientale Strategica (V.A.S.): Conferenza conclusiva su Rapporto
ambientale ¢ Sintesi non tecnica per per realizzazione di un area multipiano in localitd
Alderd in variante al PGT (Variante n.3). Proponente ditta SANPELLEGRINO SpA.

Con riferimento al procedimento in oggetto,
Preso atto e valutata la documentazione pubblicata sul sito STVAS

Valutate che la documentazione trasmessa riguarda la realizzazione di un area multipiano al servizio
della societd proponete, area sita in localith Alderd .

% i esprime, limiratamente agli aspetii di competenza, PARERE FAVOREVOLE all’approvazione
della Variante in oggetto.

§i da atto che la documentazione relativa allo pratica in esame, per ragioni tecniche, rimane presso gli archivi del
Settore di Prevenzione di Bergamo — Ufficio di Sanita Pubblica della sede di Zogno.

Distinti saluti.

Ufficio di Sanita Pubblica
I Dirigente Medico
Dalzano dr. Marcelio

docmnents originghe setioseritto mudionte firas dightale ¢
comservate agh affl ATH n conformdsh alle vigent] dispesiziont
1irdes. B272663 e disposizlont altuative;

Ufficio Competente: Ufficio di Sanita Pubblica di Bergamo {sede di Zogno) — Piazza Relotti 1 ~ tel. 0345/59108
Responsabile Ufficio: Dr.ssa Stefania Ongare — Dirigente Medico — tel. 035/2270556
Funzionario referente: Dr. Marcello Dalzane - Dirigente Medico ~ tel. 0345/59108

IVID£3F LO™ L LI LIGLIG) UDDET VAL IUITE VD LdLe Wl SHIRMUNE. LU LULD PaB. 1/ L



s Presidente Regione Lombardia - Aftilio Fontang;

= Assessore alle infrasirutfure e mobilitd Regione Lombardia -
Claudia Terzi;

« Presidente Provincic di Bergamo - Matteo Rossi e Consiglier
delegati - Bonomell e Gandolfi;

« Presidente Comunitd Monfana di Valle Brembana - Alberio
Mazzoleni;

= Sindaco di Zogno - Givliano Ghisalberti;

¢ Sindoco di San Pellegrino Terme - Vittario Milesi

e Presidente Teb - Filippo Simonett

« Direttore di stabilimento Sanpellegrino spa - Salvatore
Sbriglicne.

« Sindaci di San Giovanni Bianco, Camerata Cornello, Ltenna e
Plozzg Brembanag

Oggetio: Osservazioni alla proposta progettuale definitiva di suap in varianfe al P.G.1. del Comune di
Zogno, per la cosfruzione di un parcheggio multipiano con annessi collegamenti viabilistici {strada e
ponte sul Brembo} presentaio da Sanpellegrino SPA.

Ormai ci siamo, enfro it ¢ Luglio, Regione, Provincia, Comunitd Montana e Comuni potranno esprimersi
sul progetto definifive. Ho gid espresso le mie considerazioni generali in cccasione della prima
conferenza di presentazione. Per comodita atiego ii documento ollora depositate e messo agli atii.

In relazione clla ativale proposia, presentata da Sanpellegrine SPA. per I'approvozione definitiva,
evidenzio due aspetti fondamentali che rischiano, in assenza di modifiche al progetio, di condizionare
negativamente il futuro della volle Brembana:

La sioria della valie & caratterizzata dalle fatiche per aprire varchi e valichi, per toglietla daill'isolamento.
L'entusiasmo della gente, delle orziende e delle istituzioni nel passato, ha consentito la realizzazione di
strade e ferrovia. Questi itinerari sonc un preziose patrimonio da tuielare e potenziare.

Dal progetto sirileva invece un pesante ndimensionamento deglh spazi:

o In sponda sinistra lo spazio dedicato dlle infrastrutture & insufficiente; il percorso pedonale, la pista
ciclabile e la sede ferro-tramviaria interferiscono tra loro, vanno a pregiudicare la sponda fluviale
da una parte e sono a ridosso dell’edificio per la fogistica dall’ attra.

e In sponda desira Patfuale strada principale di Valle Brembana e il parallelo raccordo stradale per
accedere al nuovo ponte, senza comprendeme la ragione, vengono spinti a ridosso def fiume, il
sedime ferro-tranviaric finisce a contatto del fiume e non ¢'é spazio fisico per la pista ciclabite e
per il percorso pedonale sulla sponda fluviale.

I fiume Brembo, elemento di alfissima qualita, deve costituire | punto cenirale del progetto. Al suo
informno, su enframbe le sponde, in adeguati spazi di alirettanto valore ambientale, st dovranno collocare
le infrastrutture delic mobilitd vallare. Si frafto in sostanza di arrefrare le infrastrutture e gl edifici funzionali
alle necessita di Sanpellegrino spa. Tutto cio si potrebbe realizzore con modeste medifiche ol progetto:

A - In sponda orografica sinistra {area per la logistica):

e Conferma deila pista ciclabile nell’attugle posizione;

s Formazione di percorse pedonale lungo o fascia spondaie; # successo defla pista ciclabile
evidenzia la necessitd di prevederla in sede distinta rispetto ¢ quella ciclabile:

s Arretramento del tracciato ferro franviorio verso monte ol'interno dell’atiuale piazzale deposito;

© Arretramenio dell’edificico per la logistica;



& - in sponda orografica desirg {strada d'accesso e ponie):

# Conferma del tracciato stradate provinciale, ira le due rotatorie, in cormispondenza dell'ottuale.

& Conferma del tracciato ferro tranviaric in corrispondenza dell’ attuaie ex sedime fesroviario;

“ Sovrapposizione della strada, di collegamento rotatoria- nuove ponte, o sedime ferro-tranviario;

. Formazione di pista ciclabile lungo la sponda fluvicle sino ol nucvo ponte e prosecuzione sull'ex
sedime sino ai confine con San Pellegrino e lungo I'attuale mure sul fiume sino a Ruspino;}

" Formazione di percorso pedonale lungo ia fascia spondaie:;

Davanti a nei non ¢’e un fuiure indeferminato, ¢i sono delle scelfe. § mondo produttive invoca spesso a
competitivitd dei territori; non baosta perd solo un'ozienda efficiente, ¢i vuole anche 'organizzozione e la
progettualita complessiva del sistema tferitoricie, dello qualita dei luoghi e della mobilitd. Come pud
essere il fuluro di una valle con o senza il ram? Quali potenzidlitd per i Comuni di San Pellegrino Terme e
Zogno con o senza le piste ciclabili, | percorsi pedonali e fluviali?

Non & una questione di risarse per realizzarle, & I'accorata richiesta di tutelare gl spazi perché queste
possano essere concretamente realizzabili con qualitd e costi sostenibili nel futuro.

Nella elaborazione progetivale definitiva emerge un aspetio fondamentale e preoccupante: Passoluta
incerfezza e indeterminatezza del fracciato ferro-tframviario nella sua estensione sino alla stozione di San
Pellegrino Terme. | percorst contenuti nel diversi strumenti di govermno del teritorio sono ra loro
incompatibil, non c¢'e un fracciato condiviso, fatlibile economicamente e urbanisticamente. Anche
Pindicazione contenuta nel progetto di Sanpellegrino spa & di fatto irealizzabite, riprende una soluzione
elaborata da Teb negli anni scorsi. Non € diventata una soluzione concreta, non & stata accolta negl
strumenti urbanistici del Comune di San Pellegrino Terme, non & conforme al PTCP e nel frattempo si &
resa irealizzabile per I'edificazione di case sul fracciato proposfo. Eppure, le delibere della Provincia per
la compatibilitd dei PGT, nel 2011 per Zognho e nel 2014 per San Pellegrino indicavano la necessita di
coordinarsi. A febbraio 2018 Regione Lombardia ho sottoscritto accordo con Provincia, Agenzia per il
trasporto e Teb che finonzia gli opprofondimenti progettuali per 'estensione del sistema metrotranviario
fino a San Pellegrino. Il progetic quindi procede. vanno superate gueste evidenti coniraddizionil

Le progettualita infrastrutturali di scala sovra locale, in ogni caso, devono essere puntuali, rispetiate e
vincolanfi. Costituiscono i punti cerli su cui tutli si rapportano per costruire 1 propri programmi.
Sanpellegrinc SPA  pud anche, purtroppo, non ritenere utile it frasporto su ferro delle persone e delle
merci, la mobilitd ciclabile e pedonale lungo il filume, ma queste non paossono essere pracluse perché
sono strategiche per it future di un’intera valle. Se non fosse cosi allora dovremmo accettare i diniego di
chi, per valutaziont locali, si oppone a infrastrutture importanti di miglioramento dell’accessibilita alla
valle (varante Paladina — Villa d’Almé, collegamento Dalmine-Trevigho). Il rischio & Visolamento.

Tutil siamo per ia crescita e io sviluppo della Sanpeilegrino SPA. Le istituzioni hanno sempre avuio un
atteggiamento di attenzione e diponibilitd nei confronti questa, come di alire, importanti societd. Deve
peré essere compatibile con le esigenze sovra locall. Nel passate erano certamente pid forte |l
radicamento e il sense di cppartenenza ai territoric. Oggi € una condizione diversa e un brave manager
si pone in una prospettiva di breve, al massimo medio periodo. Chi governa deve invece andare oltre,
molto piv in 1d. La decisione compete a chi guida le Isfituzioni.

Ho sentito il dovere di esplicitare queste mie osservazioni anche sulla base dell’'esperenza e conoscenza
dei problemi affroniali nel ruclo di Assessore Provinciale al teriforio e infrastrutture della Provincia di
Bergamo. Per questo mi senfo di affermare che l'unico modo per non pregivdicare le prospefiive di
questo territorio € la modifica al progetio proposto. Se non si vuole andare in questa direzione & pid
corretto dichiarare sin d'ora che si chivde una prospeitiva importanie per la valle Brembana. H resie &
pura ipocrisia

Resto a disposizicne per chiarimenti o inconir per meglio illustrare | contenuti,

Zogno, 29.06.2018

! yg
. . i w
Arch. Felice Sonzogni Tt Wl ity _l . ,
~ ‘tomwm%



Documenio allegato alla conferenza di vas del 21.12.2017
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OSSERVAZIONT ALLA VAS

Oggetto: osservazione alla Valutazione Ambientale Strategica relativa al progetto presentato dalla
soc. Sanpellegrino S.p.a. inerente la costruzione di un’area di sosta multipiano in loc. Alderd, con
annessi collegamenti viabilistici alla viabilita principale del 21 dicembre 2017.

ll/la  sottoscritto/a (*;f{nﬂll:\\)u\\i A:\\ﬁ,{c PETTy . nato/a aSAA éﬂm&f\y\ix B
il AZ(OZ!ﬂ{}}é , residente a %Z()@;Q{)/A.bfm Via__ Pads R

in qualit di:
Privato cittadino

Osservo che
INQUINAMENTO ATMOSFERICO E SALUTE

Uinquinamento atmosferico rappresenta uno dei principali fattori di rischio per la salute umana.
All'interno del Rapporto Ambientale, documento in oggetto di VAS, San pelfegrino-gruppo Nestlé
evidenzia sul tema specifico criticita correlate al piano edificatorio, che non appaiono
adeguatamente mitigate da un piano previsionale.

L'aumento d'inquinanti atmosferici & conseguenza diretta dell’aumento del 35%, rispetto
all’esistente, del trasporto merci che si prospetta realizzato con autoarticolati su gomma, lungo la
direttrice Zogno-Dalmine {oltre 250 autoarticolati al giorno).

In tale scenario appare poco coerente la notazione, riportata nel documento ambientale redatto
da SanPellegrino SpA-gruppo Nestlé, per la quale dalla realizzazione dell’opera edificatoria ci si
aspetta una riduzione dell'inquinamento atmosferico per una minor estensione di tragitto degli
autoarticolati, che non percorrerebbero pilt il tratto di strada provinciale di pertinenza del Comune
di San Pellegrino Terme, anticipando 'entrata dei mezzi a livello del Comune di Zogno. infatti, se &
vero che secondo il progetto gli autoarticolati interrompono a Ambria il loro percorso prima del
parcamento nel multipiane sul Brembo, comunque percorrerebbero un tragitto aggiuntivo, di
diverse centinaia di metri, sulla strada privata di connessione alla ex ss470, concentrando gli -
inquinanti in un’area pili circoscritta e quindi pitt vulnerabile.

Faccio presente inoltre che tutti gli autoarticolati transitanti in Valle, compresi quelli della San
pellegrino-gruppo Nestlé, si troveranno, ad apertura della variante al centro di Zogno che
dovrebbe concretizzarsi nei prossimi anni, a compiere il primo chilometro arrampicandosi in salita,
aumentando [a produzione di gas di scarico che si riverseranno sempre nella zona di Ambria.



A corredo dell’osservazione si allega la seguente documentazione
Fotografia della zona che gli autoarticolati percorreranno in salita con la zona di Ambria in basso

DEPOSITO
AMBRIA SANPELLEGRINO

Nel progetto edificatorio oggetto di VAS si afferma con chiarezza che dalfintervento non si otterra
alcun beneficio sull’inquinamento atmosferico, gia particolarmente intenso e rappresentato da
polveri sottili {PM), benzene/benzoapirene ed esausti da traffico veicolare.

Questi inquinanti atmosferici hanno un acclarato impatto negativo sulla salute e sono classificati
dalie agenzie regolatorie nazionali e internazionali come cancerogeni di Gruppo 1 {alto rischio},

per i quali sono da adottarsi tutte le misure preventive di riduzione e controlio dell’esposizione per
la popolazione.

Per questo, sono stabiliti per legge livelli di sicurezza di concentrazione degli inquinanti
cancerogeni che non devono essere oltrepassati, pena un rischio attuale di salute per i citiadini. Si
aggiunga, che i limiti di legge sono peraltro noti essere pil lassi rispetto a guanto 'Organizzazione
Mondiale Salute {OMS) riconosce in termini di pericolosita e danno di salute, derivando

suggerimenti di soglia di sicurezza ben pil restrittivi rispetto alla normativa per ['esposizione a
questi cancerogeni.

Secondo ARPA (Agenzia Regionale per la Protezione dell’Ambiente} 'aria neil'area di Zogno-
Ambria & di qualitd scarsa e questo corrisponde a percentuali di PM, ossido di azoto e di zolfo che



sono pericolosamente superiori rispetto ai limiti stabiliti da OMS. Questo fa della Valle Brembana,
in particolare di quella porzione di territorio oggetto di queste considerazioni, un’area in cui le
esposizioni agli inquinanti atmosferici sono fonte di preoccupazione per la salute pubblica.

Quale cittadino residente nell’abitato di Zogno-Ambria, in una zona residenziale a poche centinaia
di metri dal nuovo insediamento previsto da SanPellegrino-gruppo Nestlé e dalle strade di

connessione che saranno transitate giornalmente da oltre 250 autoarticolati, rappresento la mia
preoccupazione circa la salute mia e dei miei familiari.

Dai documenti presentati da SanPellegrino-gruppo Nestlé registro I’assenza di una approfondita
valutazione capace di mitigare 'inquinamento che aumentera, nonché I'assenza di un adeguato
piano di monitoraggio dall’aria nella zona oggetto di intervento. Esprimo pertanto una pubblica
preoccupazione inerente {a salute pubblica e denuncio la necessits di un’adeguata valutazione da
parte degli enti preposti alla salvaguardia della salute dei cittadini.

E” del tutto necessario che questo tema venga svolto in forma piti esaustiva prevedendo

significative correzioni e azioni preventive, considerati i gravissimi effetti sulla salute che vi
potrebbero derivare.
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OsservaZioni relative al- gﬁmgetto “ adificatorio proposto da San?exiegrme S;‘iﬁi e

oggetto della Valutazione Ambientale Strategica {VAS) del 12.07.2018~ ~ ~

R T e TR

il Comitafc di Tutela della Ferrovia e di Difesa deli’Ambiente e delia Salute di Valle -

Brembana & una associazione di cittadini di Zogno e della Vaile che liberamente si sono

......

nconoscnutl m un sodaizzao ClVlle a tutefa dei sedime della ex-ferrcma di \lalle Brembana'-"‘ -
e di difésa dellambiente e delia saiute preoccupats det” proget*to edlf catono e"" ‘

v:abtisttco oggl oggetto di \JAS presso SUAP del comune ds Zogno. T

i Com:tato sostiene gli sfem dz Chi -a dlversa tlt{)k} e. m«msdo crescente; sie adoperatc?'
in questi ultimi anni per il ripristino del tracciato:della:ex-ferrovia FVB e perla
realizzazione della linea tramviaria, riconoscendo.. in: questa: .opera .- uno. dei | piu~

importanti interventi_di rilancio . e sviluppo: dellintera Valle Brembana. il.Comitato,

inoltre, avverte questa-6pera-come un’azione di difesa dell'ambiente e della-salute, in - =
una terra unica e-vulnerabile che ha gia subito aggressioni-ambientali e derive di .
sviluppo, per le gquali oggi il-progetto:della- tramvia di Valle rappresenta:la migliore -

vocazsone ad un n!anc:o econom;co cit quahta e dl sv:!uppo sostembn!e o

h)ﬂ - . 7 Lt

I Comitato riconosce’. nelia dlspcnlblhta pubbhca dell’ex sedlme ferrowano d! Val

Brembana un’imperdibile.occcasione. per la progettazzone -del tacciato tram\ﬁano T2 sino.-

a San Pe!iegr:noTerme SR A A e

I Comttato perceptsce come mprudente l’aznone ammlmstrativa che nei mese dl marzo
u.s. ha esitato nella vendita a privati (SanPellegrino SpA) di un tratto rilevante del
sedime della ex-ferrovia, privando Yamministrazione territoriale della psena potesta sui

ot

fondi di pertinenza e indebolendo le garanzie di mteresse collettwa sm fonds nspetto a'_;' o

nuovi interessi privati, seppur ieg;ttlmz

I Comitato richiama a responsabile cautela gli enti amministrativi coinvolti

nell’approvazione deil'intervento oggetto di VAS presso SUAP,.in assenza di un™

coerente progetto di fattibilita tecnica ed economica delfa TEB, capace di affermare
organicamente la prioritd della tramvia, senza escludere altre esigenze private ma
proteggendo la progettualita pubblica da potenziali interventi ostativi. -



il Comitato incoraggia, oggi e domani, tutti gli enti territoriali di competenza a tutelare .-

e valorizzare il sedime della ex-ferrovia lungo i suo decorso vallare, senza cedere a
lusinghe e interessi che potrebbero confliggere con la naturale destinazione d’uso del

sedime de la ex-ferrovia e con il supremo interesse. pubblico. deiia realizzazione della,
tramvia di Valle Brem&ana

[t Comitato, nelloccasione defla VAS, sottoscrive le osservazioni che sono state

depositate dalle associazioni amb&entahste e da! gruppo consmare comunaie Zogno
inComune. -~ .. ...~ 27 : S '

it Comltato assu:ura per quanto pﬂSSibde ognl azione tra i ctttad!m deﬂa VaHe a tutel

del sedime. della ex ferrovua e del progetto deiia futura iinea tramvxana infatt: il
Comitato informa codesta Conferenza di VAS di.aver promosse una Petizione. Pepolare
in accordo con diverse associazioni del territorio {tra cui: Legambiente Bergamo, italia |

MNostra, Associazione Ferrovia Valle Brembana, Tavola:della Pace valle brembana circolo.
don Andrea Gallo e Peppino Impéstato) e una campagna di raccolta firme, dove. si- -
chiede, agli enti pubblici di competenza, - di non vendere. alcun tratto del sedime delia:
ex-ferrovia, conservando- la  prospettiva: prioritaria. 'dell’interesse ' collettivo- per la
realizzazione :della. tramvia. - In pochi giorni sono state raccolte moltissime firme e il
Comitato conta di trasmetterie quanto prima agli enti territoriali competenti, perche la-
volonta di migliaia di crttadlm della \!aHe trovi ascoito e. accoghmento.

il Comitato invita inﬁne il proponente deH opera in oggette, San?e!l'egrino SpA, a
risponderée esaustivamente allé osservazioni.presentate.in VAS e a rivolgere:atténzione
alle esigenze che sostanziano questo Cornitato di cittadini, anche attraverso un diretto
confronto, aperto e dialogante, certi che lo sviluppo della Valle possa avvenire solo con -
il concorso di tutte le forze vitali del territorio e non contro la volonta delle persone.

Peril Comttato dx Tuteia de!ia Ferrowa
e di Difesa dell’Ambiente e della Sa!ute
- Valle Brembana -

il portavoce, Alberto Caglioni.- -

AlAl
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Sezione di Bergamo LEGAMBIENTE

Bergamo
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Alla cortese attenzione di
Stg. Sindace del Comune di Zogno
Sig. Segretarie Generale del Comune di Zogno

Piazza [talian. 8
24019 Zogno (Bg)

email: infofepec.comune.zoeno.be it

Oggetto: Contributi al processo di Valutazione Ambientale Strategica di variante urbanistica
sulle Sportello Unico per le Attivith Produttive (SUAP) inerente alla costruzione di un’area di

sosta multipianoe in loc. Alderd con annessi collegamenti viabilistici alla viabilita principale della

Ditta SanPellegrine SpA.

Il sottoscritto Nicola Cremaschi, presidente del circolo di Bergamo dell’associazione “Legambiente™ e
la sottoscritta Mariola Peretti, presidente della Sezione di Bergamo dell’associazione “Italia Nostra”,
in qualita di associazioni portatrici di interessi diffusi e/o collettivi, presa visione deila proposta di
documento di piano/programma, de! rapporto ambientale e della sintesi non tecnica, nello spirito di
collaborazione, necll’interesse generale e nel rispetto del territorio in cui operiamo, intendono

sottoporre ali’attenzione di codesta spettabile Amministrazione le seguenti considerazioni, da valutare
come osservazioni al medesimo Piano.

Osservazione n. 1

Come correttamente indicato dalia sintesi non tecnica, la VAS & un processo sistematico inteso a
valutare le conseguenze sul piano ambientale delle azioni proposte — politiche, piani o iniziative
nell'ambito di programmi nazionali, regionali e locali - ai fini di garantire che queste siano incluse ¢
affrontate, alla pari delle considerazioni di ordine economico e sociale e in modo adeguato, fin dalle
prime fasi del processo decisionale. La VAS é pertanto un processo sistematico di valutazione delle

conseguenze ambientali di propasie pianificatorie, finalizzato ad assicurare che, a partire dalle prime



Jfasi del processo decisionale, gqueste vengano incluse in modo completo e considerate in modo
appropriato, alla pari degli elementi economici e sociali, nei modelli di “sviluppo sostenibile”.

La Valutazione Ambientale Strategica riguarda i processi di formazione dei piani. Si tratta quindi di
uno strumento di aiufo alfa decisione piv che di un metodo decisionale in senso stretto, che permette
di sviluppare le scelte di Piano basandosi su di un pin ampio ventaglio di prospettive, obiettivi e limiti
rispetto a quelli inizialmente identificati dal proponente. La VAS deve essere vista come uno
“strumento” di formulazione del piano; la preparazione del report finale é gquindi la parte meno

rilevante, in quanto tale report non é ['esito della valutazione ma la documentazione del processo
utilizzato e dei contenuti che ne sono scaturiti.

Questo approccio & fondamentale. At portatori di interessi collettivi, che lo stesso legislatore vuole
coinvolti nel processo di valutazione, deve essere data la possibilitd di comprendere nel dettaglio le
motivazioni delle scelte proposte e 1 percorst che le hanno fatte maturarce.

Sulla base di questo assunto, quindi, per le scriventi Associazioni diventa di vitale importanza fornire
il proprio contributo alle motivazioni dalle quali & scaturito il processo di ristruttrazione generale del
sito produttivo della Sanpellegrino SPA, con particolare riferimento all’implementazione delia
superficie destinata alla movimentazione e sosta det TIR e alla realizzazione di nuove infrastrutture
stradali di collegamento della stessa con la viabilitda ordinaria; progetto che ha l'intento di:
Rigualificare ['intera area produttiva restituendo la giusta immagine ad un complesso che era stato
modificato nel corse degli anni in maniera disomogenea.

[l progetto tiene ciustamente conto delle modifiche che devono essere portate alla struttura del sito
produttivo. La VAS perd, deve parimenti valutare le ripercussion: che queste modifiche portanc sul
territorio, nteso in senso generale, e cercare di comprendere quali possano essere le seluzioni migliort
capaci di ridurre, se non addirittura annulfare, 'impatto ambientale.

Per ammissione degli stesst auton, questo progetio nasce per porre rimedio alla crescita disomogenca
del’impianto, avvenuta nel corso deglt anni per rispondere alle via-via mutate condizioni legate
all’attivita produtiiva della Sanpeliegrino S.P.A_. Alle scriventt Associazioni, pero, piace fortemente
sottolineare il fatto, che in parallelo alla crescita disomogenea dell’impianto, si & anche sviluppato un
aumento importante ¢ sproporzionato rispetto alle capacitd di metabolizzazione della Valle, det mezz:
di trasporto di merci ¢ spostamento dei dipendenti. [ risultati di questa situazione a debito, di questo
disequilibrio di fatton dalle Amministrazioni ed enti preposti forse troppo sottovalutato negli effetti e
nelle conseguenze, sono sotto gl occhu di tutti: aumento indiscriminato del traffico, che st traduce in
un repeatino abbattimento del livello qualitative della vita, aumente dell’inquinamento ¢ delle
malattie da esso detsrminate, della incidentalita sulle strade, oltre alle sempre poco considerate
ripercussioni sulla micro mobilitd zonale dei centri urbant 1nteressati e, non ultimo per importanza, lo
stravolgimento spesso irrecuperabile del paesaggio vittima di tali tipt di sfruttamento.

La relazione sintetica, parlando della mobilita senive: Sotto [aspetto viabilistico, 'abitato di Zogno ¢
attraversato dalla SP ex 58470, che percorre tutta la Val Brembana, provenendo da Bergamo e dalla
Jfascia pedemontana. Appena a monte dell 'abitato si stacca, in sinistra idrografica, la SP27 della Val
Serina, che supera lo spartiocque alla Forcella di Zambla e scende nella Val Seriana.

Alla data attuale non € ancora stata completata la variante all'abiiato di Zogno della ex ss 470 e
pertanto i flussi di traffico — turistico, pendolare o legato alle attivita produttive - vengono sopporiati
dal tracciato urbano, con rilevanti effetti sulle condizioni ambientali generali.

Parimenti, laddove si parta di qualitd dell’ana: Analizzando i consumi nel settore dei trasporti per

tipologia di alimentazione, la cosa che emerge ¢ il significativo impiego del gasolio, che rispecchia



una tendenza nazionale in linea con le politiche corrispondenti, ma che obbliga a una riflessione su
come poler contrastare questo fenomeno.Uiln accordo con il dato di riferimento ai consumi, anche le
emissioni dovute ai trasporti rel comune di Zogno si attestano intorno al 13% delle emissioni
complessive (anno 2003). Per avere una dimensione del dato possiamo confrontarlo con quello
riferito alla CMVB.

Zogno ¢ classificatn come zona scadente secondo !'indice di qualita dell’aria stimato presso ARPA
Lombardia (cfr. anche Osservazione 3 e 3bis).

Lo stralcio della Relazione Ambientale, qui riportato testualmente, altro non & che la conferma di
quanto poc’anzi sostenuto.

In questa prima osservazione, pertanto, si segnala che il tema della mobilita e delle emissioni prodotte
dai mezzi di trasporto delle merci e dei dipendenti afferenti alla Sanpellegrino S.P.A., & uno degli
aspetti pin delicati e, a nostro dire, troppoe poco arnalizzati, che il documento di Valutazione
Ambientale, si limita solo a segnalare ma che non risolve affatto. Invece, data I"importanza, la
risoluzione di questa criticitd - semplificando, la messa su strada delle merci - ¢, e deve essere, uno
degli obiettivi principali che le Amministrazioni, con i progettisti e e associazioni tutte, devono
trattare ¢ affrontare con lucidita e con una programmatica pianificazione ambientale, sanitaria e
territoriale.

L attenzione rivolta ad una programmazione del problema mirata, precisa e puntuale ¢ assolutamente
necessaria proprio in considerazione del fatto che, come specificato proprio in Relazione Ambientale,
Gli scenari di sviluppo della Sanpellegrino Sp.A. lasciano presupporre la possibifita di un
incremento della produzione e quindi di un aumento sig negli spostamenti interni, sia nella
movimentazione delle merci da e verso ['esterno. La possibile crescita dei volumi produttivi e delle

spedizioni dirette, potrebbero impattare in modo considerevole sui Slussi in entrata e uscita dei
Prossimi anni.

Quest’ultimo passaggio, laconico nei contenuti come nel significato, ¢ la prova provata che il
problema del traffico & contestualmente riconosciuto dai progettisti € non risolto dalla VAS. Non
convincono, infatti, le affermazioni riportate nel paragrafo relativo al Miglieramento della qualita
dell’aria ove testualmente si dice che “Quindi in conclusione intervento, allo state di Jatto attuale,
contribuisce a un miglioramento della qaafif.;i dell’aria percké riduce la percorrenza su strada dei
mezzi pesanti direlti allo stabilimento. Nell'ipotesi di un aumento dei Jlussi, aumento delle emissioni
sara comunque minore rispetio a quelle che si avrebbero con la situazione viabilistica attuale” perché
le 1potesi che portano a tale conclusione, fondano ta loro ragion d’essere sul presupposto - non pid
condivisibile - che implementare il trasporto delle merci su TIR sia una scelta tecnica ancora
proponibile in quest’epoca, come & la nostra, di piu consapevole aftenzione alla salvaguardia della
qualitd della vita e di mutata sensibilita alla tutela del paesaggio.

A tal riguardo, con riferimento alia presenza sull’area della (potizzata linea 2 della TEB, con conforto
riscontriamo che Dai documenti presentati risulia che la proposta di variante ¢ compatibile con il
(progelio, nd.r.) preliminare della tratta Villa d'Almé-San Pellegrino Terme (per una tramvia di
superficie, n.d.r.), approvato con delibera della Giunta Provinciale n. 81 del 24/02/2005 e inserito nel
PGT del Comune di Zogno. In particolare resta invariata la previsione del doppio binarie e la
possibilita di un polo logistico di interscambio con Sanpellegrino S.p.A., indispensabile per ipotizzare
un futuro Irasporto merci su ferro.



Ugualmente, con pari positivitd ci conforta che il Rapporto Ambientale sottolinei che I/ dato pint
negative (dell’opzione zero, ndr) é la mancafa riorganizzazione del sistema logistico dello
stabilimento con il permanere di una situazione che grava sulla viabilita locale ¢ che comporta un
potenziale pericolo per la circolazione stradale, nonché fonti di emissioni in atmosfera dovute alle
maggiori lunghezze dei tracciati stradali da percorrere da parte degli automezzi pesanti della
Sanpellegrine S.p.A.

Cio sta a significare come da parte di San Pellegrino S.P.A., vi sta una grande sensibilita riferita al
tema della movimentazione delle merct ¢ delle persone, alle emissioni da questa mobilita prodotte e la
voglia di ricercare soluzioni valide e/o alternative a questo delicatissimo problema.

Le scriventt Associaziont sono quindi a domandare, per tutto quanto sopra detto, in coerenza con lo
spirito della VAS e con 1 dieci critert di sviluppo sostenibile indicati nel Manuale per la valutazione
ambientale dei Piani di Sviluppo Regionale e dei Programmi dei Fondi strutturali dell”Unione
Europea. quali soluzioni al problema segnalato sono state vagliate dalla Proponente, per riuscire a
renders meno disomogeneo e meno impattante 1’aumento del trasporto delle merci ¢ dei dipendenti
determinato dalla riorganizzazione produitiva.

Parimenti, chiedono se la Proponente abbia valutato con adeguata attenzione e puntualitd - in
riferimento al progetto di sviluppo delia TEB linea 2 - di utilizzare il trasporto su ferro che, alla luce
delle rinnovate tecnologie di gestione e controllo della movimentazione, appare oggi un veicolo di
movimentazione di merct e persone non solo pin attuale ed efficiente rispetto a quello su gomma, ma
soprattutto assolutamente in linea con i principl internazionalmente condivisi sia di contenimento e
riduzione drastica deil’inquinamento dovuto all’utilizzo di energie di trazione derivate dagli
idrocarburl, e sia di contenimento dell’utilizzo indiscriminato di suolo che le nuove infrastrutture
stradali richiedono {rampe di accesso, rotatorie, spazi di manovra, ecc.). Si tenga presente, infalti, che
la realizzazione defla viabilita di accesse e disimpegno de! parcheggio multipiano in proposta,
mirande a trasformare in modo ureversibile, per funzione e per percezione, nuove porzioni i
territorio (oggi, per lo pid, argini fluviali a verde naturale), contrasta fortemente con [Mipotesi di
utilizzare la ferrovia per la movimentazione delle merci e persone che, invece, ad impatto
praticamente nullo si collocherebbe esattamente sul sedime della cessata Ferrovia di Valle Brembana
non richtedendo la modifica di alcuna porzione di terriforio.

Inoltre, non si trovano nella documeniazione prodotta uno studio dei costi e una pari analisi
costi/benefici sul medio e iungo periodo, che possa dare elementi utili e certi per comprendere se
lattuale proposta di rendere efficiente Uoperativitda dello stabilimento produttivo Sanpellegrino
S.P.A., mediante un’organizzazione pitt funzionale dell’area parcheggio mezzi pesanti (TIR) ¢ la
viabtlitd pertinenziale ad esso, 1vi compresa la realizzazione del ponte necessario all’attraversamento
del flume Brembo, non si possa rivelare, nel tempo, una scelta altamente dannosa per 'ambiente, per
la salute delle popolazioni che lo abitano e, non ultimo, per Uintegrita paesaggistica di queste tratto di
Valle Brembana, di fatto gid fortemente compromessa se solo si pensa al viadotto Sedrina delta SS
470. Si stenta a credere, infatti, che la realizzazione di un edificio con un fronte di circa 190 m per
un’altezza fuori terra pari a m 24 possa venire integrato pel coantesto, costituito in prevalenza da
piccole architetture puntiformi, con un impatto accettabile.

Ci permettiamo, pertanto, di chiedere che venga integrata ’attuale documentazione con uno studio di
fattibilita elaborato in collaborazione con TEB o altra societd specializzala e che permetta di valutare



questa ipotest.

Osservazione n. 2

[n parte gia anticipate nel precedente punto, in questa seconda osservazione si vuole porre Pattenzione
su due aspetti strettamente connessi al progetto in proposta:

¢ Le dimensioni - e il relativo impatto - del parcheggic necessario alla riorganizzazione della

logistica del sito produttivo di Sanpellegrino S.P.A ;
¢ L’occupazione del sedime della cessata Ferrovia elettrica di Valle Brembana (FVB).

It primo aspetto appare quello pit fortemente preoccupante: in localitd Alderd. nel Comune di Zozno,
Sanpellegrino S.P.A. chiede di poter realizzare ’ampliamento di un’area di sua proprieta gia destinata
a parcheggio per TIR, mediante la realizzazione di un nuovo edificio sopraelevato rispetto all’attuale
livello di ulteriort due piani fuori terra. Si verrebbe pertanto a edificare un immobile sulla sponda
sinistra orografica del Brembo, le cui dimensioni del fronte verso la vallata saranno di circa 190 m
tineari, la profonditd circa 65 m e Paltezza circa 24 m.

Oltre a ci0, anche le vie di accesso al nuovo parcheggio avranno dimensioni ragguardevoli. [l progetto
prevede infatti la realizzazione di un nuovo poate di attraversamento del Brembo, lungo circa 130 m e
largo circa 12 m, e la realizzazione in riva destra orografica, di una nuova rampa stradale per il

superamento del dislivello di quota esistente tra I'uscita def parcheggio e la strada SS 470, quesia con
un’estensione di circa 370 m lineari.

Quale impalto sul paesaggio determinera un simile intervento?

Quale soluzione & prevista per il contenimento di tale stravolgimento ambientale, quale mitigazione?
La risposta arriva direttamente dalia Relazione Paesistica.

Nelle conclusioni dell’elaborato si dice che “L’intervento oggetto di valutazione é un intervento

paesisticamente significativp per superficie coinvolia_dimensione e luoohi interessati.

E un edificio che sard posizionato in adiacenza ad aree gia industrializzate (I'esistente stabilimento
della SanPellegrino). Avra un'eltezza di circa 23 m e andrd quindi a interrompere il profilo naturale

della montagna e risultera molto visibile anche se collocato nel punto pitt basso del fondovalle e non
in una posizione di versante o di crinale.

[l nuovo ponte di attraversamento del Brembo interromperd il naturale profilo del corridoio vallivo
costituito dal letto del fiume e sara molto visibile dalla strada provinciale sia per chi proviene da
Bergamo che per chi scende dall’alta valle.

L'intervento si colloca in un tratto di valle percorso dalla strada provinciale, dalla pista ciclabile
della Valle Brembana, dalla futura variante alla strada provinciale di Zogno e dal futuro percorso
della ferrovia (TEB). Pur non interrompendo la visuale verso obiettivi sensibili o simbolici per la
collettivitd costifuisce comungue un elemenio di forte impatto paesistico.

Per le scriventi Associazioni, tutti gli aspefti negativi sottolineati non possono che mandare un
messaggio preciso sul grado di impatto paesistico dell’opera: sara questa una struttura che modifichera

N



definitivamente e pesaniemente il compario in cui verr2 collocata e le cut afterazioni difficilmente
potranno essere mitigabill.

Di fatto, quindi, quel che rende valutabile {e realizzabile) "intervento, & solo il presunto basso valore
paesistico ¢ paesaggistico dell’area (7}; una lettura questa, che se veramente dovessimo leggerla in
modo cosi superficiale, potrebbe di fatto autorizzare a realizzare nella Valle qualunque tipo di opera.

Quanto testé defto & tufto rinvenibile nella relazione paesistica. Un documento che determina un esifo
di valutazione dell’impatto pari a 15 puntl, e quindi compreso tra la soglia di rilevanza e quella di
tolleranza, e che pertanto propone opere di mitigazione consistentl in “idenee soluzioni atte a mitigare
{'impatto paesistico dell’'opera come cortine verdi (siepi, filari alberati, fasce boscate) realizzate
mediante impiego di essenze autoctone in modo da aumentare ['gffeito di fusione con il contesto
circostante.

Le soluzioni cromatiche e materiche devono essere per quanto possibile analoghe a guelle

prevalentemente presenti nei conlesii circostanti o al meno connotarsi e distinguersi secondo criteri
di valore paesaggistico. .

In relazione paesistica, analisi condotta mostra come tutti 1 comparti oggetto di intervento siano stati
attentamente analizzati. 11 punto, perd, & che te conclusioni non conducono laddove i si aspetterebbe
di arrivare.

Sebbene 1l metodo di valutazione dell’impaito passistico utilizzato dai redattort del progette sia quello
previsto dalla procedura normativa, & evidente a tutti il forte contrasto esistente tra 1l fuori scala della
proponenda opera ¢ P'ambiente circostante, cosi come labili appatono le soluzioni per lenire gli effetti
negativi. In chi scrive, invece, & forte la convinzione che vi siano casi, come quello in trattazione, peri
quali non & proprio possibile ipotizzare una lettura degli aspetti, ancorché delicati come quelli di cut si
sta argomentando, ancorata al selo valore dei numeri. Infatti e purtroppo, sono mnumerevoli gli
esempl negativi scaturiti da questo tipo di approccio, ovvero che hanno ipotizzato di gestire I'impatto
sul paesaggio di opere eclatanti, mediante 'utilizzo di essenze arboree, filari, siepi e fasce boscate.

Ci si chiede, pertanto, se non sia veramente il caso di profondere, su questo punto, un maggiore sforzo
progettuale e concettuale, alla ricerca di una pid credibile ¢ valida soluzione atta ad attenuare la

percezione di un cosi grande intervento che, per ammissione stessa det progettisti, avra sul contesto un
impatto molto alto.

A tal riguardo, inolire, vale anche la pena di far notare che la proposta in valutazione, andando a
occupare e stravolgere con opere nfrastrutturali importanti I'esistente sedime ferroviario della FVB
(sul cul percorso € previsto 1l transito della TEB2), di fatto obblighera a riprogettare i1 passaggio della
nuova tramvia costringendo vna deviazione in altra posizione (in ipotesi ci sarebbe la traslazione sulla
riva opposta del Brembo). Questa circostanza, oltre a far perdere 1 senso storico insito nell’operazione
di recupero di un anfico tracciato ferroviario da utilizzarsi, oggi come allora, con uguale destinazione
d’use {quindi un’azione coerente con il contesio perché mira a proporre - come gid avvenuto per ia
linea | TEB per altro - il nutdizzo della vecchia sede ferroviana per 1l transito della nuova),
richiedendo nuove valutazioni e nuove opere aggiuntive {progetti, relazion: geologiche, valutazioni,
infrastrutture aggiuntive, scavaltcamento del Brembo con un nuovo ponte, ecc.}, di sicuro comportera
maggiori costl e sforzi che, alla fine, potrebbero anche pregiudicarne ia fattibilitd.

Insomina, cosl per come posta, alle scriventi Associazioni questa previsione di Variante al Piano
appare pericolosamente sbilanciata verso la salvaguardia di interessi privati a discapito dei dirit



pubblici e, di froate a cio, stupiscono le posizioni sia della proponente che dell’ Amministrazione
Comunale di Zogno. La prima perché con questa richiesta, trasmette un’immagine di sé che contrasta
fortemente con 'idea che la storia ci ha consegnato della Sanpéﬂegrino S.P.A., ovvero un’azienda
importante, che nasce sul territorio, viene dal territorio e da questo territorio trae la propria ragion
d’essere, linfa vitale ¢ sostentamento, e che sempre ha dimostrato di tenere a cuore le sorti dell’intera
Valle Brembana. La seconda perché si & posta come silente spettatore di fronte ad una proposta,
questa in trattazione, che variando if PGT se dovesse essere adottata segnerd definitivamente e
irrecuperabiimente una porzione ampia e unica del suo territorio.

Si chiede, pertanto, alla Proponente:

1. se non sia veramente il caso di valutare utilizzo della ferrotramvia (Linea TEB 2 adattata
nelle strutture per come necessario), che qui dovrebbe transitare, quale vettore per trasporto
delle proprie merci. Si suggerisce, per esempio e per mero spirito di riflessione, un utilizzo
nelle ore notturne per lo spostarnento delle merci e in fascia diurna per trasporto di cose e
persone. Un siffatto approccio, animato da spirito collaborative e di integrazione, attento alle
questioni di salvaguardia del contesto e della Valle, si ritiene pii consono al DNA e
all’1dentita della Sanpeliegrino S.P.A..

[

Di studiare soluziomi di gestione dell'impatto paesaggistico deil’edificio a parcheggio, pil
efficaci e pregnanti nispetto alla proposta mitigazione con barriere a verde.

Osservazione n. 3

Nella relazione sintetica si accenna al fatto che /I progetto preliminare della Sanpellegrino S.p A.
prevede corpi illuminanti con tecnologia a diodo led in grado di garantire elevate prestazioni
illuminotecniche unitamente ad un 'elevata riduzione dei consumi energetici.

Sono pol esplicitati gli accorgimenti che verranno messi in campo per evitare la dispersione verso
lalto della luce come peraltro imposto dalla normativa vigente.

Non vengono, perd, specificati alcuni particolari su cui c¢i permettiamo di chiedere degh
approfondimenti:

- Quali accorgimenti sono stati adottati per impedire che le luci del ponte illuminino it Brembo e
disturbino il cicle di vita della flora e della fauna? Dai rendering sembrerebbe che il fiume sotto il
ponte sia illuminato direttamente con fari che proiettano la loro luce (dali*alto?).

Ci sembra questa un’eventualitd assolutamente da evitare perché, come certamente si sapra, cio
determinerebbe conseguenze assolutamente negative per la flora e fauna del Brembo che, in quella
porzione di fiume, vedrebbero alterata 1a naturale alternanza tra 10110 € notte.

Le scriventt Associazioni segnalano che diversi studi stanno portando all’attenzione della comunita
medica alcune conseguenze dannose del diodo led a luce fredda (spettro azzurro 5300/6500 K).
Coerentemente con quanto indicato dal Ministero per la Salute si consiglia pertanto un utilizzo di led a
luce calda (2700/3000 K} che sembra essere meno impattante.



Osservazione n. 4

Nella documentazione proposta si ribadisce pit volte Uefficienza energetica det Led i relazione alle
altre tecnologie di illuminazione.

Parimenti si sottolinea la maggior economicita di questa tecnologia.
Chi scrive trova molto interessante proporre a SanPellegrino S.P.A. di rendere compartecipi i residenti

delia Valle Brembana di questi suoi risparmi, costituendo un fondo finalizzato al miglioramento
dell’efficienza energetica, in primo luogo, degli edifici pubblict della Valle.

Osservazione n. 5

Ammesso, come si sostiene, che il progetto in s€ una volta a regime non produrrs direttamente nuove
emissioni, € altrettanto indiscutibiic che la realizzazione di questo intervenio € necessatia per
permettere un aumento di produzione dell’ Azienda proponente, e quindi, per forza, anche un aumento
dei flussi di traffico.

Nei Rapporto Ambientale si sostiene che ta nuova sistemazione deli’area potra contribuire a diminuire
le emussion nella movimentazione interna. A sostenimento di questa affermazione, perd, mancano dei
dati certi che aiutino a comprendere di quanto diminuirebbero le emissioni con la nuova
organizzazione del lavoro e di quanto aumenterebbero, invece, gli inquinanti, con "aumento dei flussi

di tratfico in una prospettiva di medic lungo periodo anche in relazione al piano di rinnovo del parco
mezzi aziendale ¢ alle fasce orarie di lavoro.

Strichiede pertanto 'elaborazione di una nota tecnica integrativa di dettaglio.

Osservazione n. 6

Neliallegato 1.6 RELAZIONE SULL'INQUINAMENTO ATMOSFERICO, mancano 1 dati sulla
variazione dt Ozono O3 dovuto all’intervento.

il traffico produce n°® 2 componenti fondamentali che favoriscono la formazione di ozono nel bassi
stratt dell’atmosfera. Ossidi di azoto NOx ed idrocarburi reattivi NMH (o COVNM). Nella stessa
reiazione manca anche ogni riferimento alle variazioni delle emission: di NMH (o COVNM).

L’ozono (0O,) ¢ un agente inquinante secondaric nel senso che esso non & prodotto direttamente
dall’attivita delb'uomo, ma ¢ originato neli’aria dalla reazione di ingquinant: primari in condizioni

climatiche caratferizzate da una forte radiazione solare e temperatura elevata in presenza di alta



pressione e bassa ventilazione. Fenomeni quindi che favoriscono il ristagno e 'accumulo degli
inquinanti.
L’aumento deile concentrazioni di ozono, in particolar modo nelie ore calde dei giorni d’estate, in

prosstmitd del suolo, deriva da un complesso meccanismo di reazioni (smog-fotochimico) che
coinvolgono:

1- Ossigeno (02)
2- Ossidi di azoto (NOx)
3- [drocarburi insatun (COVNM)

4 Radiazione solare e calore.

[ valori massimi det 4 parametri sopracitati si ottengeno, d’estate ¢ nelle ore pit calde.

in questo caso ¢ corretto parlare di inquinamento da ozono, in quanto tale specie chimica ¢ irmitante
per I'uomo {vic respiratorie).

E di tutta evidenza quindi come in un contesto in cui ¢’& una presenza importante di fasce boscate
(produzione O2) ed una forte radiazione solare estiva (limpidezza deli’atmosfera rispetto alla pianura
data da un relativo basso tasso di umiditd) ci troviamo in una situazione particolarmente sensibile.
L’aumento delle emissioni di NOx ¢ tdrocarburi reattivi, tipico delle emissioni da traffico

autoveicolare crea tutte le condizioni per la formazione di guesto inquinante secondario in
concentraziont importanti.

[’ozono & un gas a fortc azione irritante che attacca le mucose. Fra gli effetti acuti, dipendenti dalla
concentrazione e dalla durata dell’esposizione, citiamo le irritazioni agli occhi, al naso, alla gola e
all’apparato respiratorio, un senso di pressione sul torace e la tosse. In caso di sforzi fisici "azione
uritante risulta pit intensa e le prestazioni fisiche possono diminuire. Gl effetti dell’ozono sono
contraddistinti da grandi differenze individuali: ci sono persone pitt sensibili di altre agli effetti
dell’ozono.

Pit ia concentrazione di ozono aumenta, pift aumenta it numero di persone colpite e pin forti sono i
sintomi e e disfunzion:.

Secondo I’Organizzazione Moundiale della Sanitd (OMS) la funzione respiratoria diminuisce in media
del 10% nelle persone sensibili che praticano un’attivita fisica ali’aperto, se la concentrazione
dell’ozono nell’aria raggiunge 200 ug/m’.

Oltre agli effetti acuti, diretti, si possono osservare anche effetti a lungo termine. La diminuzione della
funzione respiratoria puo provocare una modifica inflammatoria del tessuto polmonare, fa quale, a
lungo termine, pud causare un invecchiamento precoce dei polimoni. Ci sono indicazioni in base alle
quali esposizioni ripetute e frequenti all’ozono, in concomitanza con altri inquinanti atmosferici,
possono averc un influsso sull’insorgere e sul decorso di malattie del’apparato respiratorio. Le piit
recentt indagint mostrano, inoltre, che lo smog estivo ¢ 1l forfe inquinamento atmosferico possono
portare ad una maggiore predisposizione alle allergie defle vie respiratorie.

Riguardo agli effettt sulla vegetazione, 'ozono influisee sul meccanismo della fotosintesi ¢ quindi
sulla crescita delle piante. 1 danni alle coltivazioni e quindi eventuali perdite di raccolto, sono
conseguenza di valori di ozono cronicamente elevati in dipendenza del tipo di coltura, della regione,
del pertodo deli’anno e di altri fattori di stress quali la siceitd.

St richiede, perfanto, I'elaborazione di una nota fecnica integrativa relativa a questo particolare



aspetto.

Osservazione n. 7

L’mquinamento atmosferico rappresenta uno dei principali fattori di rischio per la salute umana.
All'interno del Rappotto Ambientale, documento in oggetto di VAS, San Pellegrino-gruppo Nestlé
evidenzia sul tema specifico criticitd relate al piano edificatorio, che non appaiono mitigate da un
adeguato piano previsionale.

L’aumento di inquinanti atmosferict € conseguenza diretta dell’aumento del 35%, rispetto
all’esistente, del trasporto merci che si prospetta realizzato con autoarticolati su gomma, lungo la
direttrice Zogno-Dalmine (oltre 250 autoarticolati al giomo).

In tale scenario appare poco coerente la notazione, riportata nel documento ambientale redatto da
SanPeliegrino 5.P.A.-gruppo Nestlé, per la quale dalla realizzazione dell’opera edificatoria ci si
aspetta una riduzione deil’inquinamento atmosferico per una minor estensione di tragitto degli
autoarticolati, che non percorrerebbero pit 1l tratto di strada provinciale di pertinenza del Comune di
San Pellegrino Terme, anticipando Pentrata dei mezzi a livello del Comure di Zogno. Infatti, se & vero
che secondo il progetto, gli autoarticolati interrompono a Ambria il loro percorso prima del
parcamento nel multipiano sul Brembo, gli stessi comunque percotrerebbero un tragitio aggiuntivo, di
diverse centinaia di metri, sulfa strada privata di connessione alla ex 5470, del tulto vanificando il

nsparmio kilometrico e anzi concentrando gli inquinanti in un’area pit circoscritta e quindi pil
vulnerabile.

Nel progetto edificatorio oggetto di VAS si afferma con chiarezza che dall’intervento non si otterra

alcun beneficio sull’inquinamento atmosferico, gia particolarmente intenso e rappresentato da polveri
sottili (PM), benzene/benzoapirene ed esausti da traffico veicolare.

L'Organizzazione Mondiale della Sanita (OMS), ['Agenzia Europea per ’Ambiente (AEA) e
'’Agenzia Intemazionale per la Ricerca sul Cancro (IARC di Lione) hanno piit volte sottolineato la
necessitd di aumentare gli sforzi per combattere I'inquinamento atmosferico e ridurre cosi i rischi per
la salute umana. Lo stato di qualitd delt’aria e della salute dei cittadini nei paesi europei, Italia inclusa,
sono oggetto di monitoraggio continuo. Nel 2014 L’European Enviromental Agency (EEA) ha
pubblicato il report “Air pollution fact sheet-2014-Italy”. Per I'[talia le stine medie di inquinamento
atmosferico nelle aree urbane hanno dimostrato come la popolazione italiana sia stata molto spesso
esposta a valori di inquinanti atmosferici maggiori rispetto a quanto stabilito dalla normativa europea
(recepitz in [talia dal decreto-legge 155/2010). Per esempio, si stima che nelle 2012 oltre it 50%
(50.7%) degli italiani sia stato esposto a 50 pg/m3 di PM10 (il particolate sottile) per piti di 35 giorni
all’anno mentre i1 62% della popolazione a concentrazioni di ozono superiore al limite di legge
curcpeo. La misura dell’esposizione rappresenta a tutti gli effetti lo strumento d’elezione capace di
esprimere il rischio salute, poiché esiste uno acclarato rapporto diretto tra esposizione agli inquinanti e
malattic respiratoric e fumort.

Molti degli inquinanti atmeosferici derivano da fenomeni di combustione e rientranc nel Gruppo 1 (il
piu rischioso) della lista dei cancerogeni secondo la IARC; tra questi il benzene, le polvert sottili (PM)

10



e gl esausti dei motori diesel come il benzopirene. Le evidenze epidemiologiche raccolte da migliaia
di studi scientifici, in pit di 50 anni di osservazioni, hanno stabilito in modo inequivoco il nesso
causale tra questi inquinanti atmosferici e 'insorgenza di tumori, in particolare il carcinoma del
polmone (con definizione di “sufficient evidence” per il Gruppo 1 della classificazione IARC). Gli
stessi studi hanno permesso anche di considerare molto probabile "associazione tra inquinamento
atmosferico e carcinoma della vescica. Il ruolo cruciale costituito dal traffico veicolare nella
generazione dell’inquinamento atmosferico € noto da decenni, come sono iristemente note le
implicazioni negative che vi si accompagnano sulla salute umana. .

Selo per citarne uno, fra I numerosi esempi disponibili, lo studio ESCAPE & uno studio scientifico
basato sull’analisi di 17 differenti coorti di popolazione, studiate in 9 paesi europei (Italia inclusa) per
investigare il rischio di salute i persone esposie a potenziali inquinanti atmosferici da traffico
veicolare . Delle 312.944 persone osservate per un periodo medio di 12,8 anni, 2095 fra loro hanno
sviluppato un tumore del polmone con un incremento significativo det rischio del 22% per aumenti di
ogni 10 pg/m3 di PM10 e un incremento del rischio del 18%, per aumenti di ogni 10 ug/m3 di PM
2.5.

Recentemente, un ulteriore studio scientifico ha valufato, in [talia, ["associazione tra mortalita per
tumore del polmone e residenza in comuni 0 aree urbane ubicate nelle vicinanze delle autostrade efo
delie strade a traffico sostenuto. In questo studio ¢ stato osservato un gradiente significative di rischio
morte per tumore pelmonare nei cittadini residenti in prossimiid delle vie di comunicazione con

traffico sostenuto rispetto a quelli residenti in aree rurali 0 comungue distanti dalle strade/autostrade
. 2
con elevata intensita di traffico veicolare .

E importante rilevare che la maggior parte degli studi, che hanno valutato 'impatto dell’inquinamento
atmosferico sulla salute umana, proviene da analisi condotte in aree (italiane o straniere) in cui i limiti

di legge di concentrazione di inquinanti atmosferici erano rispettati. Quest’osservazione vale anche
per il rischio oncologico.

In particolare si noti che:

- la maggioranza degli studi che hanno permesso di classificare come “sostanza cancerogena di
Gruppo 1™ 1 particolato sottile (PM) e altri inquinanti atmosferici, provengono da studi condotti in
aree in cul i valore medio annuale del PM2.5 era nel 75% dei casi inferiore ai limiti legislativi
{variando tra 10 ¢ 30 pg/m3)

- aumenti significativi del rischio del tumore polmonare sono stati documentati in aree in cul il valore
medio annuale del PM2.5 era inferiore a quello suggerito dalla normativa.

Confrontando 1 valori di limite di legge per gli inquinanti atmosferici con quelli suggeriti dall’OMS,
emerge un vertiginoso aumento della quota di popolazione esposta a concentrazioni di dannosi per la
salute. Prendendo ad esempio I’esposizione al PM2.5, una quota compresa tra I'8%-12% della
popolazione italiana risulta esposto a concentrazioni medie annuali superiori ai limitd di legge (25
ug/m3). Al contrario guesta percentuale sale al 85%- 91% usando il criterio suggerito da OMS che
definisce if Hmite del 10 pg/m3. Lo stesso vale per il PM2.5 e altr inquinanti ambientali.

! Raaschou-Nielsen O, Andersen ZJ, Beelen R, et al. Air pollution and lung cancer incidence in 17 European

co- horts: prospective analyses from the European Stmudy of Cohorts for Air Pollution Effects (ESCAPE). Lancet
Oncot 2013; 14:813-22. 0

* Bidoli E, Pappagallo M, Birei §, et al. Residential proximity to major roadways and lung cancer mortality. fta-
ly, 1990-2010: an observational study. Int § Environ Res Public Health 2016; 13(2):191.
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Da cid st appalesa un certissimo impatto negativo dell’inquinamento atmosferico sulla salute umana e
delle popolazioni esposte agli inquinanti atmosferici, anche quando nei limiti di legge. Secondo
ARPA {Agenzia Regionale per la Protezione dell’ Ambiente) 'aria nell’area di Zogno-Ambria ¢ di
qualitd scarsa e questo comisponde a percentualt di PM, ossido di azoto e di zolfo che sono
pericolosamente superiori rispetto ai fimitl stabiliti da OMS, ancorché non ancora recepiti dalle
legislazioni nazionali. Questo fa della Valle Brembana, in particolare di gquella porzione di territorio
oggetto di queste consideraziont, un’area in cui le esposizioni agli inquinanti atmosferici sono fonte di
preoccupazione per la salute pubblica. Daltra parte & noto dal Registro Tumori della provincia di
Bergamo che {a Valle Brembana ¢ zona ad elevata incidenza di malattie oncologiche. Secondo il
rapporte del registre tumorn la mortalitd in provincia di Bergamo rispetto alla regione Lombardia
misura un eccesso di morti significativo sia tra i maschi (+8%) sia tra le femmine (+11%).
Considerando gli anni 2006-2014, di cwi si possiede elaborazione definitiva det dati, il distretto della
Valle Brembana presenta un rischio di mortalitd maschile significativamente piti alto rispetto alla
media provinciale e questo verosimilmente a causa deil’impatto della prima causa di morte per
neoplasia maschile che & rappresentata dal tumore del polmone.

Le osservazioni qui riportate sono interamente rinvenibili nel rapporio annuale dell’associazione
italiana di oncologia medica (AIOM) e nel registro tumori della provincia di Bergamo (AIRTUM) .

Mentre sono del tutfo acclarati { rapporti di causalitd tra inquinamento atmosferico e tumori del
polmone, tutte le raccomandazioni nazionali e internazionalt delle Agenzie di salute, sottolineano

"importanza delle azioni di prevenzione pubblica attraverso pratiche di eliminazione o riduzione deile
sostanze inquinanti.

Le scriventi Associazioni chiedono, quindi, che il tema dell’aumento dell’inquinamento atmosferico,
sicura conseguenza del progetto edificatorio, venga svolto in forma pil esaustiva prevedendo

significative correzioni e aziont preventive, consideraii i gravissimi effetti sulla salute dei cittadini che
vi potrebbero derivare.

Osservazione n. 8

Nel Rapporto Ambientale & scritto che allinterno dello stabilimento tutti i carrelli diesel sono gid
stati sostituiti con quelli ad alimentazione elettrica e che anche la motrice per lo spostamento dei
rimorchi all interno della fabbrica € ad alimentazione elettrica.

Riteniamo che il passaggio a forme di movimentazione delle merci meno impattanti sia
oggeltivamente un passo importante, ma ci permettiamo di chiedere quale sia la fonte di produzione
deil’energia eletirica che viene ufilizzata per alimentare i carrelli elettrici e la motrice per lo
spostamento dei rimorchi onde evitare di limitarci a “spostare” la fonte delle emissioni, dal mezzo di
lavoro ad alirc ambito. La qual cosa, evidentemente, dal punto di vista delle emissioni non & da

* 1 numert del cancro in Italia 2017, Versione per pazienti e cittadini a cura di Fondazione AIOM; Edizione 2017
a cura de [ Pensiero Scientifico Editore [ISBN 978-88-490-05%4-3.



considerarsi un vantaggio, ma uno svantaggio trovandosi a dover considerare la naturale dispersione
di energia nel percorso.

St richiede di avere chiarimenti su questo punto.

Osservazione n. 9

Non troviamo indicazioni, nel rapporto ambientale, rispetto alla possibilita di creare ecodotti,
sottopassi faunistict, fasce arboree a tutela e ponti verdi utilizzando come nuovo punto di connessione
proprio la nuova infrastruttura (ponte) che collegherd le due sponde de! fiume.

Riteniamo che sia nella realizzazione del ponte, che della strada posta su sponda orografica destra si

debba tener conto anche di questa necessitd nell’ottica di migliorare le connessioni ecologiche e
tutelare la biodiversita del territorio.

Chi scrive chiede che debba venire preso in considerazione anche questo aspetto.

Osservazione n. 10

Dal punto di vista deila coerenza inierna, ovvero della sostenibilitc ambientale della variante, si
evidenzia che la principale criticitd é rappresentata dalla chiusura del varco ecologico ¢ dalla
sostanziale saldatura delle aree urbanizzate. Si é gid indicato come la Rete Ecologica Regionale
preveda in questa area un varco da mantenere ¢ deframmentare e che pertanto ogni intervento di
chiusura ulteriore di questa fascia debba essere attentamente valutato. Va anche detto perd che la
posizione individuata per localizzare questo varco appare sostenibile solo in teoria e che il varco di
fatto non esiste gid ora. Ci troviamo infatti in presenza di un'area industriale esistente sulla sponda
sinistra, di un tratto di flume arginato in sponda destra da un muro in cemento, molto lungo e alto
una decina di meltri rispetto all’alveo, di una ex strada statale con intensi flussi di traffico, di un
paravalanghe artificiale e di un muro di contenimento del versante in destra idrografica molto alto e
continuo per qualche centinaio di metri. Quindi di fatto il varco é gia chiuso da tempo.
Obbietiivamente, anche non realizzando alcuna variante al PGT e nessuna opera all’interno
dell’AT08. non ci sono soluzioni tecniche fattibili per concretizzare le previsioni della RER.
Probabilmente dal punto di vista delle connessioni ecologiche, siamo in ritarde e si sarebbe dovuto
analizzare meglio la situazione e regolamentare le trasformazioni in modo diverso, gia molto tempo
Ja. Per esempio spostando piit a sud il varco e salvaguardando le aree a fianco del fiume.

Nel caso della variante in esame, si puo affermare che il problema del varco previsto dalla RER non
viene né risolto né peggiorato. Gli accorgimenti progettuali individuati e proposti dal richiedente, per
quanto utili e ragionati, non possono migliorare pit di tanto una situazione gic compromessa

condizionata, sia dalle caraiteristiche morfologiche, sia dalla coesisienza di uno stato di fatto e di
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previsione fortemente {imitante. Alcune delle soluzioni di progetto comungue cercano, per quanio
possibile, di mantenere almeno le connessioni longitudinali e gquesio fatto, se non altro, pare

migliorative rispetio a previsioni urbanistiche poco aitente a quesic aspetto.

Tenendo conto del fatto che ai senst dell’art. 3 ter, primo comma, della legge della Regione

Lombardia n. 86 del 1983 e come ribadito dalla sentenza del TAR del 30 settembre 2014 secondo cui
“le reti ecologiche regionali (RER) altro non sono che un insieme di aree non compromesse che si
interpongono, qualt varchi ecologici appunto, fra le aree urbanizzate, la cui esistenza consente la
migrazione della fauna tra un sito naturalistico ed un altro {cfr. TAR Lombardia Milano, sez. II, 11
giugno 2014, n. 1542). Non & dunque necessario che Parea da inserire nella rete ecologica abbia
caratteristiche di pregio ambientale, essendo invece sufficiente che, date le sue caratteristiche
ontologiche, essa sia idonea a svoigere la suindicata funzione.”

Non & chiaro dalla documentazione prodotta, pertanto, quale sia la proposta del Proponente per
risolvere {a problematica che 'intervento viene a generare.

Osservazione n. 11

Nel rapporto ambientale, sul nuovo ponte di attraversamento del Brembo & specificamente serifto:
Dall’altro perd risulta che la strade di accesso al nuove ponie interessa per circa ml 220,00, la fascia
B del PAI e per circa ml 30,00 la fascia A. In base alle disposizioni normative, la trasformazione

all'interno di queste aree & ammissibile solo nel caso di opere di interesse pubblico non diversamente
localizzabili.

Alle scriventi Associazioni sfugge il passaggio con il quale si vorrebbe rendere di interesse pubblico,

un ponte la cui unica ragion d’essere € permettere il transito di mezzi d opera e trasporto pertinenziali
all’attivita di un’azienda privata.

E non convincono affatto le argomentazioni riportate in Relazione e che, sull’utiita del ponte
sostengono che “Stante cic é necessario che gli enti coinvolti e interessati, fatte le necessarie
considerazioni, si esprimano nel merito mediante uno specifico provvedimento che dovrd
accompagnare ['espressione finale del parere motivato. La conferenza di valutazione finale sard
dunque il momento di confronto e condivisione utile per una disamina completa di questi aspetti.

Anche se non é questa la sede per una valulazione in tal senso, per quanto concernz i benefici
pubblici attesi, si puo prevedere che ['utilita nei confronti della collettivita trovi motivazioni nel
miglioramento dei flussi di traffico, nelle opere previste ad uso pubblico sul Comune di Zogno e sul
Comune di San Pellegrino, nel potenziamento di una realtd lavorativa molio importanie per
{"economia {ocale e nella forte rigualificazione d'immagine di un marchio che costituisce una delle
eccellenze del territorio e che, piu di futti, ha rappresentativita all’estero” perché oltre a sembrare un
po’ forzate, trattano il punto con un sapore vagamente “padronale”. Infatti, per come vengono
espresse le motivazioni, sembra quast che Sanpellegrino S.P.A. - a cui non s1 negano 1 meriti e la



rappresentativita nel mondo - non ricordi, o non voglia ricordare, che [azienda esiste e produce i suoi
utill grazie ad una concessione pubblica di sfruttamento di una risorsa naturale - I’acqua come bene di
tutti ¢ appartenente a tutti - che non esiste da nessun’altra parte del mondo. In questo senso, quindi, &

bene rimarcare il fatto che ¢ la fortuna del marchio San Pellegrino a dipendere strettamente dalla Valle
Brembana e non il contrario.

Per questo, nisultano assolutamente ingiustificati i timori espressi in conferenza VAS dal sindaco del
Comune di San Pellegrino T, circa la possibilita esplicitata dal detentore de! marchio - Nestlé - di
spostare altrove la produzione nel caso in cui alla realizzazione dell’opera fosse OppOSto un
conclamafto rifiuto. A suddetto amministratore, e ai lettori tutti, si vuole in questa sede dire che
trattando tl caso di specie del confezionamento di una specifica acqua dalle qualitd uniche, che tale
bene sgorga da fonti naturali distribuite sul solo territorio del bacino brembano e il cui prelievo &
possibile in virth di una concessione temporale data dalle Amministrazioni comunali della Valle
all’operatore privato, la produzione della Sanpellegrino S.P.A. difficilmente potra essere spostata
altrove.

Forse, e qui ragione potrebbe avere I’ Amministratore, I"imbottigliamento potrebbe effettivamente
essere decenfrato in altra sede, ma non sfugge a chi scrive, ¢ non dovrebbe nemmeno sfuggire ai
sindaci preoccupati per le sorti dei loro cittadini occupati in questi stabilimenti, che nel denegato caso
in cui Nestlé dovesse opzionare la drastica soluzione di spostare altrove il confezionamento,
parimenti, le Amministrazioni concessionarie potranno ridiscutere i patti concessori, arrivando in
mancanza di accordo sino all’annullamento delle convenzioni in essere.

Tornando al tema, se il progettando ponte fosse stato sin da subito reso compatibile con il futuro
passaggio della tramvia e, magari, se tale struttura fosse stata sin da subito resa utilizzabile anche per
il transito di pedoni e biciclette, il ttto rendendo immediatamente intellegibile la funzione non
esclusiva del proponente, ma anche pubblica, allora forse, pitt facilmente si potrebbe giustificare
"intervento.

Si chiede, pertanto, di valutare in modo opportuno questo approceio.

Osservazione n. 12

Invarianza idraulica.

Non troviamo, all’interno della documentazione proposta a come si pensa di comapensare il suolo che
viene detratto per {a cementificazione (piazzale e edificio). A maggior ragione oggi ta normativa
Regionale con i nuovo Regolamento ha reso obbligatori gfi interventi di compensazione
dell'invarianza idraulica ¢ idrogeologica come peraltro sottolineato dalle osservazioni di ARPA.

Si chiede, pertanto, di valutare in modo opportuno questo aspetto.

Con la convinzione di aver proposto det suggerimenti utiti ed importanti, invitiamo i signori
consiglieri comunali a riflettere approfonditamente sul merito della questione esposta e confidiamo

nell’accoghmento delle presenti osservazioni convinti di interpretare lc  intenzioni deght
amministratori.



Con I’occasione porgiamo
Distinti Salutt.

Bergamo H, 09 luglio 2018

Legambiente Bergamo
Nicola Cremaschi

ftalia Nostra Bergamo
Martola Perett
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In allegato le osservazioni di lLegambiente Bergamo e Italia Nostra Bergamo per la VAS del SUAP
SanPellegrinc SPA.

Cordiali saluti,

Nicola Cremaschi
Legambiente Bergamo

http:/fsrvpalicw2iservices/allegaio/351917
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Alla cortese attenzione di
Sig. Sindaco del Comune di Zogno
Sig. Segretario Generale det Comune di Zogno

Piazza 1talia n. 8
24019 Zogno (Bg)
email: info@pec.comune zogno be.it

Oggetto: Contributi al processo di Valutazione Ambientale Strategica di variante urbanistica
sullo Spertetlo Unico per le Attivita Produttive (SUAP) inerente aila costruzione di un’area di

sosta multipiane in loc. Alderd con annessi collegamenti viabilistici alla viabilita principale della
bitta SanPellegrino SpA.

[l sottoscrifto Nicola Cremaschi, presidente del circolo di Bergamo dell’associazione “Legambiente™ ¢
la sottoscritta Mariola Peretti, presidente della Sezione di Bergamo dell’associazione “Ttalia Nostra”,
in qualita di associazioni portatrict di interessi diffusi e/o collettivi, presa visione della proposta di
documento di piano/programma; del rapporto ambientale e della sintesi non tecnica, nello spirito di
collaborazione, nell’interesse generale e opel rispetto del territorio in cui operiamo, intendono

sottoporre all’attenzione di codesta spettabile Amministrazione le seguenti considerazioni, da valutare
come osservazioni al medesimo Piano.

Osservazione n. 1

Come correttamente indicato dalla sintesi non tecnica, la VAS & un processo sistematico inteso a
valutare le conseguenze sul piano ambientale delle azioni proposte — politiche, piani o iniziative
nell'ambito di programmi nazionali, regionali e locali — ai fini di garantire che queste siano incluse e
affrontate, alla pari delle considerazioni di ordine economico e sociale e in modo adeguato, fin dalle
prime fasi del processo decisionale. La VAS é pertanto un processo sistematico di valutazione delle

conseguenze ambientali di proposte pianificatorie, finalizzato ad assicurare che, a partire dalle prime



fasi del processo decisionale, queste vengano incluse in modo completo e considerate in modo
appropriaio, alla pari degli elementi economici e sociali, nei modelli di “sviluppo sostenibile”.

La Valutazione Ambientale Strategica riguarda i processi di formazione dei piani. Si tratfa quindi di
uno strumento di aiuto alla decisione pitt che di un metodo decisionale in senso stretfo, che permetie
di sviluppare le scelte di Piano basandosi su di un pin ampio ventaglio di prospettive, obieftivi e limiti
rispetto a quelll inizialmente identificati dal proponente. La VAS deve essere vista come uno
“strumento” di formulazione del piano; la preparazione del report finale ¢ quindi la parte meno

rilevante, in quanto tale report ron é ['esito della valutazione ma la documentazione del processo
utilizzato e dei contenuti che ne sono scaturiti.

Questo approccio & fondamentale. At portatort di interessi collettivi, che lo stesso ltegislatore vuole
colnvolti nel processo di valutazione, deve essere data la possibilita di comprendere nel dettaglio le
motivazioni delle scelte proposte e 1 percorsi che le hanno fatte maturare.

Sulla base di questo assunto, quindi, per le scriventi Associazioni diventa di vitale importanza fornire
il proprio contributo alle motivazioni dalle quali & scaturito il processo di ristrutturazione generale del
sito produttivo della Sanpellegrino SPA, con particolare riferimento all’implementazione della
superficie destinata alia movimentazione ¢ sosta dei TIR e alla realizzazione di nuove infrastrutture
siradali di collegamento della stessa con la wviabilitd ordinaria; progetto che ha Uinfento di:
Riqualificare !'intera area produttiva restituendo la giusta immagine ad un complesso che era stato
modificato nel corso degli anni in maniera disomogenea.

Tl progetto tiene giustamente conto detle modifiche che devono essere portate alla struttura del sito
produttive. La VAS per¢, deve pariment: valutare le ripercussioni che queste modtifiche portano sul
territorio, inteso in senso generale, e cercare di comprendere quali possano essere le soluzioni migliort
capaci di ridurre, se non addirittura annullare, {"mopatto ambientale.

Per ammissione degli stessi autorl, questo progetto nasce per porre rimedio alla crescita disomogenea
dell’impianto, avvenuta nel corso degli anni per rispondere alle via-via mutate condizion: legate
all’attivita produttiva deila Sanpellegrino S.P.A.. Alle scriventi Associazioni, perd, piace fortemente
sottolineare il fatto, che in parallelo alla crescita disomogenea dell’impianto, st € anche sviluppato un
aumento importante e sproporzionato rispetto alle capacitd di metabolizzazione della Valle, dei mezz:
di trasporto di mercl e spostamento del dipendenti. [ risultati di questa situazione a debito, di questo
disequilibrio di fattori datle Ammuinistrazioni ed enti preposti forse troppo sottovalutato negh effetti e
nelle conssguenze, sono sotto gh occhi di futti: aumento indiscrimunato del traffico, che si traduce in
un repentino abbattimento del livello qualutativo delia vita, aumento dell’inquinamento ¢ delle
malattie da esso determinate, della incidentalita sulle strade, oltre alle sempre poco considerate
ripercussioni sulla micro mobilita zonale dei centrt urbani interessati e, non ultime per iraportanza, lo
stravolgimento spesso irrecuperabile de! paesaggio vittima di tali tipi di sfruttamento.

La relazione sintetica, parlando della mobilita scrive: Sotfo ["aspetto viabilistico, I'abitato di Zogno ¢
atiraversato dallta SP ex S8470, che percorre tutta la Val Brembana, provenendo da Bergame e dalla
fascia pedemontana. Appena a monte dell'abitato si stacca, in sinistra idrografica, la SP27 della Val
Serina, che supera lo spartiacque alla Forcella di Zambla e scende nella Val Seriana.

Alla data atrueale non € ancora stata completata la variante all 'abitato di Zogno della ex ss 470 e
pertanto i flussi di traffico — turistico, pendolare o legato alle attivitd produttive - vengono sopportati
dal tracciato urbano, con rilevanii effetti sulle condizioni ambientali generali.

Parimenti, laddove si paria di gualita dell’aria: Anafizzando | consumi nel settore dei trasporti per

tipologia di alimentazione, la cosa che emerge é il significative impiego del gasolio, che rispecchia



una tendenza nazionale in linea con le politiche corrispondenti, ma che obblisa a una riflessione su
come poter conirastare questo fenomeno.Uln accordo con il dato di riferimento ai consumi, anche le
emissioni dovute ai trasporti nel comune di Zogno si attestano intorno al 13% delle emissioni
complessive (anno 2005). Per avere una dimensione del dato possiamo confrontarlo con quello
riferito alla CMVB.

Zogno ¢ classificata come zona scadente secondo I'indice di qualita dell’aria stimalo presso ARPA
Lombardia (cfr. anche Osservazione 3 e 3bis).

Lo stralcio della Relazione Ambientale, qui riportato testmiaimente, altro non & che !a coaferma di
quanto poc’anzi sostenuto.

In questa prima osservazione, pertanto, si segnala che il tema della mobilita e delle emissioni prodotte
dai mezzi di trasporto delle merci e dei dipendenti afferenti alla Sanpellegrino S.P.A., & uno degli
aspetti pit delicatt e, a nostro dire, troppo poco analizzati, che il documento di Valutazione
Ambientale, st limita solo a segnalare ma che non risolve affatto. Invece, data Pimportanza, la
risoluzione di questa criticita - semplificando, la messa su strada delfe mesci - &, e deve essere, uno
degli obiettivi principali che le Amministrazioni, con i progettisti e le associazioni tutte, devono
trattare e affrontare con luciditd e con una programmatica pianificazione ambientale, sanitaria e
termitoriale.

L attenzione rivolta ad una programmazione del problema mirata, precisa e puntuale & assolutamente
necessaria proprio in considerazione del fatto che, come specificato proprio in Relazione Ambientale,
Gli scenari di sviluppo della Sanpellegrino S.p.A. lasciano presupporre la possibilita di un
incremento della produzione e quindi di un aumento sia negli spostamenti interni, sia nella
movimentazione delle merci da e verso l'esterno. La possibile crescita dei volumi produttivi e delle

spedizioni dirette, potrebbero impattare in modo considerevole sui flussi in entrata e uscita dei
prossimi annt.

Quest’ultimo passaggio, laconico nei contenuti come nel significato, & ia prova provata che il
problema del traffico € contestualmente riconosciuto dai progetiisti e non risolto dalla VAS. Non
convincono, infatti, le affermazioni riportate ncl paragrafo relativo al Miglioramento della qualita
dell’aria ove testualmente si dice che “Quindi in conclusione ['intervento, allo stato di fatto attuale,
contribuisce a un miglioramenio della qualitz‘i dell aria perché riduce la percorrenza su strada dei
mezzi pesanti diretfi allo stabilimento. Nell’ipotesi di un aumento dei flussi, ['aumento delle emissioni
sara comunque minore rispetio a quelle che st avrebbero con la situazione viabilistica attuale” perché
le ipotesi che portano a tale conclusione, fondano la loro ragion d’essere sul presupposto - non pid
condivisibile - che umplementare il trasporto delle merci su TIR sia una scelta tecnica zncora

proponibile in quest’epoca, come ¢ la nostra, di pi consapevole attenzione alla salvaguardia della
qualitd della vita e di mutata sensibiiita alla tutela del pagsaggio.

A tal riguardo, con riferimento alla presenza sull’area della ipotizzata linea 2 della TEB, con conforto
riscontriamo che Dai documenti presentaii risulta che la proposta di variante é compatibile con il
(progetto, nd.r.) preliminare della tratta Villa d'Almé-San Pellegrine Terme (per una tramvia di
superficie, n.d.r.), approvato con delibera della Giunta Provinciale n. 81 del 24/02/2005 ¢ inserito nel
PGT del Comune di Zogno. In particolare resta invariata la previsione del doppic binario e la
possibilita di un polo logistico di interscambio con Sanpellegrino S.p.A.. indispensabile per ipotizzare
un futiro rasporto merci su ferro.



Ugualmente, con pari positivita ci conforta che il Rapporte Ambientale sottolinei che /I dato piir
negativo {dell’opzione zero, n.d.r) é la mancata riorganizzazione del sistema logistico dello
stabilimento con il permanere di una situazione che grava sulla viabiliia locale e che comporta un
potenziale pericolo per la circolazione stradale, nonché fonti di emissioni in atmosfera dovute alle
maggiori lunghezze dei tracciati stradali da percorrere da parte degli automezzi pesanii della
Sanpellegrino S.p.A.

Cid sta a significare come da parte di San Pellegrino 3.P.A., vi siz una grande sensibilita riferita al
temna della movimentazione delie merci ¢ delle persone, alle emissioni da questa mobilita prodotie e la
voglia di ricercare soluzioni valide &/o alternative a questo delicatissimo problema.

Le scriventi Associazioni sono quindi a domandare, per tutto quanto sopra detto, in coerenza con lo
spirito defla VAS e con 1 dieci criteri di sviluppo sostenibile indicati nel Manuale per la valutazione
ambientale dei Piani di Sviluppo Regionale e dei Programmi dei Fondi strutturali dell Unione
Eurcpea, quali soluzioni al problema segnalato sono state vagliate dalla Proponente, per riuscire a
rendere meno disomogeneo e meno impattante "aumento def trasporto delie merci e dei dipendenti
determinato dalla norganizzazione produttiva.

Pariment:, chiedono se ia Proponente abbia valutalo con adeguata attenzione e puntualitdy - in
riferimento al progetta di sviluppo delia TEB linea 2 - di utilizzare i trasporto su ferro che, alla luce
delle rinnovate tecnologie di gestione ¢ controllo della movimentazione, appare oggi un veicolo di
movimentazione di merci e persone non solo pit attuale ed efficiente rispetto a quello su gomma, ma
soprattutto assolutamente in linea con 1 principi intemazionalmente condivisi sia di contenimento 2
riduzione drastica dell’inquinamento dovuto all’utilizzo di energie di trazione derivate daglt
idrocarburl, ¢ sta di contenimento dell’utilizzo indisciminato di suolo che le nuove infrastrutture
stradali richiedono (rampe di accesso, rotatorie, spazi di manovra, ecc.). Si tenga presente, infatti, che
la realizzazione della viabilith di accesso e disimpegno del parcheggio multipiano in proposta,
mirando a trasformare in modoe irreversibile, per funzione e per percezione, nuove porzioni di
territorio (oggi, per lo pit, argint fluviali a verde naturale), contrasta fortemente con Pipotesi di
utilizzare la ferrovia per la movimentazione delle merci e persone che, invece, ad impatio
praticamente nullo si collocherebbe esattamente sul sedime delia cessata Ferrovia di Vaile Brembana
non richiedendo la modifica di alcuna porzione di territorio.

Inoltre, non si trovano netla documentazione prodotta uno studio def costi ¢ una pari analisi
costifbenefici sul medio e lungo periodo, che possa dare elementi utili e certi per comprendere se
'attuale proposta di rendere efficiente Poperativita dello stabilimento produttive Sanpellegrino
S.P.A., mediante un’organizzazione pil funzionale dell’arca parcheggio mezzi pesanti (TIR) ¢ la
viabilitd pertinenziale ad esso, ivi compresa la realizzazione del ponte necessario all’attraversamento
del fiume Brembo, non si possa rivelare, nei tempo, una scelta altamente dannosa per 'ambiente, per
ta salute delie popolazioni che lo abitano e, non ultimo, per U'integrita paesaggistica di questo tratto di
Valle Brembana, di fatto gia fortemente compromessa se solo si pensa al viadotto Sedrina della SS
470. Si stenta a credere, infatti, che la realizzazione di un edificio con un fronte di circa 190 m per
un’altezza fuori terra pari a m 24 possa venire integrato nel contesto, costituito in prevalenza da
piccole architetture puntiformi, con un impatto accettabile.

Ci permettiamo, pertanto, di chiedere che venga integrata 'attuale documentazione con uno studio di
fattibilita elaborato in collaborazione con TEB o altra societa specializzata e che permetta di valutare



questa Ipotesi.

Osservazione n. 2

In partc gia anficipate nel precedente punto, in questa seconda osservazione si vuole porre Pattenzione
su due aspetti strettamente connessi al progetto in proposta:
e Le dimensioni - e il relativo impatto - del parcheggio necessario alla ricrganizzazione della
logistica dei sito produttivo di Sanpellegrino S.P.A
# L’occupazione del sedime della cessata Ferrovia elettrica di Valle Brembana (FVB).

1l primo aspetto appare quello pia fortemente preoccupante: in localitd Alderd, nel Comune di Zogno,
Sanpellegrino S.P.A. chiede di poter realizzare I'ampliamento di un’area di sua proprieta gia destinata
a parcheggio per TIR, mediante la realizzazione di un nuovo edificio sopraelevato rispetto all’attuale
livello di ulteriori due piani fuori terra. Si verrebbe pertanto a edificare un immobile sulla sponda
sinistra orografica del Brembo, e cul dimensioni del fronte verso la vailata saranno di circa 190 m
lineari, la profondita circa 65 m ¢ |"altezza circa 24 m.

Olire a ci9, anche le vie di accesso al nuovo parcheggio avranno dimensioni ragguardevoli. [l progetto
prevede infatti la realtzzazione di un nuovo ponte di attraversamento del Brembo, lungo circa 130 me
largo circa 12 m, e la realizzazione in riva destra orografica, di una nuova rampa stradale per il

superamento del dislivello di quota esistente tra ’uscita del parcheggio ¢ la strada SS 470, guesta con
un’estensione di circa 370 m lineari.

Quale impatto sul paesaggio determinerd un simile intervento?

Quale soluzione & prevista per il contenimento di tale stravolgimento ambientale, quale mitigazione?
La risposta arriva direttamente dalla Relazione Paesistica.

Nelie conclusioni dell’elaborato si dice che “L'intervento oggetio di valutazione & un intervento

paesisticamente significativo per superficie coinvolta. dimensione e luochi interessafti.

E un edificio che sard posizionato in adiacenza ad aree gid industrializzate (I'esistente stabilimento
della SanPeliegrino). Avra un'altezza di circa 23 m e andrd quindi a interrompere il profilo naturale

della montagna e risulterd molto visibile anche se collocato nel punto pin basso del fondovalle e non
in una posizione di versante o di cringle.

Il nuovo ponte di attraversamenio del Brembo [nterromperd il naturale profilo del corridoio vallivo
costituito dal letto del fiume e sarg molto visibile dalla strada provinciale sia per chi proviene da
Bergamo che per chi scende dall alta valle.

L'intervento si colloca in un tratio di valle percorso dalla strada provinciale, dalla pista ciclabile
della Valle Brembana, dalla futura variante alla strada provinciale di Zogno e dal futuro percorso
della ferrovia (TEB). Pur non interrompendo la visuale verso obiettivi sensibili o simbolici per la
collettivita costituisce comunque un elemento di forfe impatto paesistico.”

Per le seriventi Associazionu, tuttt gli aspetti negativi sottolineati non pessono che mandare un
messaggio preciso sul grado di impatto paesistico dell’opera: sard questa una struttura che modifichera

(%))



definitivamente e pesantemente il comparto in cui verrd collocata e le cul alterazioni difficilmente
potranno essere mitigabili.

D1t fatto, quindi, quel che rende valutabile (e realizzabile) I"intervento, ¢ solo il presunto basso valore
paesistico e paesaggistico dell’area (7); una lettura questa, che se veramente dovessimo leggerla in
modo cosi superficiale, potrebbe di fatto autorizzare a realizzare nella Valle qualungue tipo di opera.

Quanio testé detfo ¢ tutto rinvenibile nella relazione paesistica. Un documento che determina un esito
di valutazione dell’tmpatto pari a 15 puntt, ¢ quindi compreso tra la soglia di rilevanza ¢ quella di
tolleranza, e che pertanto propone opere di mitigazione counsistenti in “idonee soluzioni atte a mitigare
{"impatio paesistico dell opera come cortine verdi (siepi, filari alberati, fasce boscaie} realizzate
mediante ['impiego di essenze autoctone in modo da aumentare Ueffeito di fusione con il contesto
circostante.

Le soluzioni cromatiche e materiche devono essere per gquanto possibile analoghe a guelle

prevalentemente presenti nel contesti circostanti o al meno connotarsi e distinguersi secondo criteri
di valore paesaggistico. ™.

In relazione paesistica, Panalisi condotta mostra come tutti 1 compart: oggetio di intervento siano stati
attentamente analizzati. Il punto, perd, & che le conclusioni non conducono laddove ci si aspetterebbe
dt arrivare.

Sebbene il metodo di valutazione dell’imipatio paesistico utilizzato dai redattor: del progetio sia quello
previsto dalla procedura normativa, ¢ evidente a tutti if forte contrasto esistente tra il fuori scala della
proponenda opera e I'ambiente circostante, cosi come labili appaiono le soluzioni per lenire gli effesti
negativi. In chi scrive, invece, ¢ forte la convinzione che vi siano cast, come guello in trattazione, per i
qualt non & proprio possibile ipotizzare una lettura degli aspetti, ancorché delicati come guelli di cui si
sta argomentando, ancorala al solo valore det numeri. Infatti e purtroppo, sono innumerevoli gh
esempi negativi scaturiti da questo tipo di approccto, ovvero che hanno ipotizzato di gestire [’impatto
sul paesaggio di opere eclatant, mediante Putilizzo di essenze arboree, filari, siepi e fasce boscate.

Ci si chiede, pertanto, se non sta veramente il caso di profondere, su questo punto, un maggiore sforzo
progettuale e concettuale, alla ricerca di una pia credibile e valida soluzione atta ad attenuare la

percezione di un cosi grande intervento che, per ammissione stessa dei progettisti, avra sul contesto un
unpatto molto alto.

A tal riguardo, inoltre, vaic anche la pena di far notare che la proposta in valutazione, andando a
occupare e siravolgere con opere infrastrutturali importanti Uesistente sedime ferroviario della FVB
(sul cui percorso & previsto il fransito della TEB2), di fatto obblighera a riprogettare il passaggio della
nuova tramvia costringendo una deviazione in altra posizione (in ipotest ¢1 sarebbe 1a traslazione sulla
riva opposta del Brembo). Questa circostanza, oltre a far perdere il senso storico insito nell’operazione
di recupero di un antico tracciato ferroviario da utilizzarsi, oggi come allora, con uguale destinazione
d’uso {quindi un’azione coerente con il contesto perché mira a proporre - come gid avvenuto per la
iinea 1 TEB per altro - it riutilizzo della vecchia sede ferroviaria per il transito della nuova),
richiedendo nuove valutazioni e auove opere aggiuntive {progetti, relazioni geologiche, valutazioni,
mirastrutture aggiuntive, scavalcamento del Brembo con un nuovo ponte, ecc.), di sicuro comportera
maggiori costi e sforzi che, alla fine, potrebbero anche pregiudicarne la fattibilita.

Insomma, cosl per come posta, alle scriventi Associazioni questa previsione di Variante al Piano
appare pericolosamente sbilanciata verso ia salvaguardia di wnteresst privati a discapito dei diritti



pubblici e, di fronte a ¢io, stupiscono le posizioni sia della proponente che dell’ Amministrazione
Comunale di Zogno. La prima perché con questa richiesta, trasmette un’immagine di sé che contrasta
fortemente con I'idea che la storia ci ha consegnato della Sanpellegrino S.P.A_, ovvero un’azienda
importante, che nasce sul territorio, viene dal territorio ¢ da questo territorio trae la propria ragion
d’essere, linfa vifale e sostentamento, e che sempre ha dimostraio di tenere a cuore le sorti dell’intera
Valle Brembana. La seconda perché si & posta come silente spettatore di fronte ad una proposta,
questa in frattazione, che variando il PGT se dovesse cssere adotiata segnera definitivamente e
urecuperabilmente una porzione ampia e unica del suo territorio.

Si chiede, pertanto, alla Proponente:

. se non sia veramente il caso di valutare Uutilizzo della ferrotramvia {Linea TEB 2 adattata
nelle strutture per come necessario), che qui dovrebbe transitare, quale vettore per trasporto
delle proprie merci. Si suggerisce, per esempio ¢ per mero spirito di riflessione, un utilizzo
nelle ore notturne per lo spostamento delle merci e in fascia diurna per trasporto di cose ¢
persone. Un siffatio approccio, animato da spirito collaborativo e di integrazione, attento alle
questioni di salvaguardia del contesto e della Valle, si ritiene pilt consono al DNA ¢
all’identita della Sanpeliegrino S.P.A..

e

Di studiare soluzioni di gestione dell’impatto paesaggistico dell’edificio a parcheggio, pit
efficaci e pregnanti rispetto alla proposta mitigazione con barriere a verde.

Osservazione n. 3

Nella relazione sintetica si accenna al faito che I/ progetto preliminare della Sanpellegrino S.p A.
prevede corpi illuminanti con tecnologia a diodo led in grado di garantire elevate prestazioni
itluminotecniche unitamente ad un’elevata riduzione dei consumi energefici.

Sono poti esplicitati gli accorgimenti che verranno messi in campo per evitare la dispersione verso
I"alto della fuce come peraltro imposto daila normativa vigente.

Non vengono, perd, specificati alcuni particolari su cui ci permettiamo di chiedere degh
approfondimenti:

- Quali accorgimenti sono stati adottati per impedire che e fuci del ponte illuminino il Brembo ¢
disturbino il ciclo di vita della flora e della fauna? Dai rendering sembrerebbe che il flume sotio il
ponte sia illuminato direttamente con fari che proiettano la toro luce (dall’alio?).

Ci sembra questa un’eventualitd assolutamente da evitare perché, come certamente si sapra, cid
determinerebbe conseguenze assolutamente negative per la flora e fauna del Brembo che, in quella
porzione di fiume, vedrebbero alterata la naturale alternanza tra glormo e notte.

Le scriventi Associazioni segnalano che diversi studi stanno portando alP’attenzione della comunita
medica alcune conseguenze dannose del diodo led a luce fredda (spettro azzurro 5300/6500 K).
Coerentemente con quanto indicato dal Ministero per la Salute si consigiia pertanto un utilizzo di led a
tuce calda (2700/3000 K) che sembra essere meno impattante.



Osservazione n. 4

Nella documentazione proposta st ribadisce pit volte Uefficienza enerpetica det Led in relazione alle
alfre tecnologie di illuminazione.

Parimenti si sottolinea la maggior economicitd di questa tecnologia.
Chi scrive trova molto inferessante proporre a SanPellegrino S.P.A. di rendere compartecipt i residenti

della Valle Brembana di questi suoi risparmi, costituendo un fondo finalizzato al miglioramento
dell’efficienza energetica, in primo luogo, degli edifici pubblici delia Valle.

QOsservazione n. 5

Ammesso, come si sostiene, che il progetto in sé una volta a regime non produrra direttamenie nuove
emissioni, & altreftanto indiscutibile che la reahizzazione di questo intervento € necessana per
permettere un aumento di produzione deli’ Azienda proponente, & quindi, per forza, anche un aumento
dei flussi di traffico.

Nel Rapporto Ambicntale s1 sostiene che la nuova sistemazione dell’area potra coniribuire a diminuire
le emissioni nella movimentazione interna. A sostenimento di questa affermazione, perd. mancano dei
dati certi che aiutino a comprendere di quanto diminuitebbero le emissioni con la auova
organizzazione del lavoro e di quanto aurenterebbero, invece, gli inquinanti, con "aumento det flussi

di fraffico in una prospettiva di medio lungo periodo anche in relazione al piano di rinnovo deil parco
mezzi aziendale e alle fasce orarie di lavoro.

Sirichiede pertanto ’elaborazione di una nofa tecnica integrativa di dettaglio.

Osservazione n. 6

Nell’allegato 1.6 RELAZIONE SULL'INQUINAMENTO ATMOSFERICQO, mancano i dati sulla
vanazione di Ozono O3 dovuto all’intervento.

H traffico produce n® 2 componenti fondamentali che favoriscono la formazione di ozono nei bassi
strati dell’atmosfera. Ossidt di azoto NOx ed wdrocarburt reattivi NMH {0 COVNM). Nella stessa
relazione manca anche ogni riferimento alle vanazioni delle emissioni di NMH (o COVNM).

L’ozono (0O,) & un agente inquinante secondaric nel senso che esso non € prodotto direttamente
dail’attivita dell’uomo, ma & originato nell’aria dalla reazione di inquinanti primar in condiziom
climatiche carafterizzate da una forte radiazione solare e temperatura elevata in presenza di alta



pressione ¢ bassa veatilazione. Fenomeni quindi che favoriscono il ristagno e Paccumulo degli
Inquinanti.
L’aumento delle concentrazioni di ozono, in particolar modo nelle ore calde dei giomi d’estate, in

prossimitd del suolo, deriva da un complesso meccanisme di reazioni (smog-fotochimico) che
coinvolgono:

1- Ossigeno (02)
2- Ossidi di azoto (NOx)
3- ldrocarburnt insaturi (COVNM)

4- Radiazione solare e calore.

[ valori massimi dei 4 parametri sopracitati si ottengono, d’eslate e nelie ore pii: calde.

In questo caso ¢ corretto parlare di inquinamento da ozono, in quanto tale specie chimica ¢ irritante
per 'uomo {vie respiratorie).

E di tutta evidenza quindi come in un contesto in cui ¢’¢ una presenza importante di fasce boscate
(produzione O2) ed una forte radiazione solare estiva (limpidezza dell atmosfera rispetto alla pianura
data da un relativo basso tasso di umiditd) ci troviamo in una situazione particolarmente sensibile.
L'aumento delle emissioni di NOx ¢ idrocarburi reattivi, tipico delle emissioni da traffico

autoveicolare crea tutte le condizioni per la formaziome di questo inquinante secondaric in
concentrazioni importanti.

L’ozono ¢ un gas a forte azione irritante che attacca le mucose. Fra gli effetti acuti, dipendenti dalla
concentrazione e dalla durata dell’esposizione, citiamo le irritazioni agli occhi, al naso, alla gola e
all’apparato respiratorio, un senso di pressione sul torace e la tosse. [n caso di sforzi fisici P'azione
uritante risulta piv intensa e le prestazioni fisiche possono diminuire. Gli effetti detl’ozono sono
contraddistintt da grandi differenze individuali: ¢i sono persone pit sensibili di altre asli effetti
dell’ozono.

Pit la concentrazione di ozono aumenta, pitt aumenta i numero di persone colpite e pit forti sono i
sintomi e le disfunzioni.

Secondo I'Organizzazione Mondiale della Sanita (OMS) la funzione respiratoria diminuisce in media
del 10% nelle persone sensibili che praticano un’attivitd fisica all’aperto, se la concentrazione
dell’ozono nell’aria raggiunge 200 ug/m’.

Oltre agli effetti acuti, diretti, si possono osservare anche effetti a lungo termine. La diminuzione della
funzione respiratoria pu¢ provocare una modifica infiammatoria del tessuto polmonare, la quale, a
lungo termine, pud causare un invecchiamenio precoce dei polmoni. Ci sono indicazioni in base alle
quali esposizioni ripetute e frequenti all’ozono, in concomitanza con altri inquinanti atmosferici,
possono avere un influsso sull’insorgere e sul decorso di malattie dell’apparato respiratorio. Le pill
recenti indagini mostrano, noltre, che lo smog estivo ¢ il forte inquinamento atmosferico possono
portare ad una maggiore predisposizione alle allergie delle vie respiratorie.

Riguardo agli effetti sulla vegetazione, ["ozono influisce sul meccanismo della fotosintesi e quindi
sulla crescita delle piante. | danni alle coitivazioni ¢ quindi eventuali perdite di raccolto, sono
conseguenza di valori di ozono cronicamente elevati in dipendenza del tipo di coltura, della regionc,
del periodo deli’anno e di alir fattori di stress quali la siccifa.

Si richiede, pertanto, I'elaborazione di una nota tecnica integrativa relativa a questo particolare



aspetto.

Osservazione n. 7

L’inquinamenio atmosferico rappresenta uno del principali fattori di rischio per la salute umana.
Allinterno del Rapporto Ambientale, documento in oggetto di VAS, San Pellegrino-gruppo Nestlé
evidenzia sul tema specifico criticitd relate al piano edificatorio, che non appaiono mitigate da un
adeguato piano previstonale.

L'aumento di inquinanti atmosferici & conseguenza diretta dell’aumento del 35%, rispetto
all’esistente, del trasporio merci che si prospetia realizzato con autoarticolati su gomma, lungo la
direttrice Zogno-Dalmine (oltre 250 autoarticolati al giorno).

In tale scenario appare poco coerente la notazione, niportata nel documento ambientale redatto da
SanPellegrino S.P.A-gruppo Nesilé, per la quale dalla realizzazione dell’opera edificatoria ci si
aspefta una riduzione deil’inquinamento atmosferico per una minor estensione di tragitto degli
autoarticolat:, che non percorrerebbero pit il tratto di sirada provinciale di pertinenza del Comune di
San Pellegrino Terme, anticipando 'entrata dei mezzi a livello del Comune di Zogno. Infatti, se & vero
che secondo il progetio, gli autoarticolati interrompeno a Ambna il loro percorso prnima del
parcamento nel multipiano sul Brembo, gli stessi comunqgue percorrerebbero un tragitto aggiuntivo, di
diverse centinaia di metri, sutla strada privata di connessione alla ex 53470, del tutto vanificando il

risparmio kilometrico e anzi cencentrando gli inguinanti in un’area pil circoscritta e quindl pit
vulnerabile.

Nel progetto edificatorio oggetto di VAS si afferma con chiarezza che dall’intervento non si otterra
alcun beneficio sull’inquinamento atmosferico, gia particolarmente intenso e rappresentato da polveri
sottiti {PM), benzene/benzoapirene ed esaust: da traffico veicolare,

L’Orpanizzazione Mondiale della Sanitd (OMS), I'Agenzia Europea per [’Ambicate (AEA) e
I’Agenzia Internazionale per la Ricerca sul Cancre (IARC di Lione) hanno pit volte sottolineato la
necessita di aumentare ghi sforzi per combattere 'inquinamento atmosferico e ridurre cosi @ rischi per
fa salute umana. Lo stato di qualita deli’aria e della salute det cittadini nei paesi europei, {talia inclusa,
sono oggetto di monitoraggio continuo. Nel 2014 L'European Enviromental Agency (EEA) ha
pubblicato il report “Air pollution fact sheet-Z2014-Italy”. Per I'Italia le stime medie di inquinamento
atmosferico nelle aree urbane hanno dimostrato come la popolazione italiana sia stata molto spesso
esposta a valorl di inquinanti atrnosferici maggiort rispetto a quanto stabilito dalla normativa europea
(recepita in [talia dal decreto-lesge }§5i20f0). Per esempio, st stima che nelle 2012 oltre 11 50%
(50.7%} degli italiani sia stato esposto a 50 pg/m3 di PM10 {il particolato sottile) per pit di 35 giorni
all’anno mentre il 62% della popolazione a concentrazioni di ozono superiore al limite di fegge
europeo. La misura dell’esposizione rappresenta a tutts gli effetti lo strumento d’elezione capace di
esprimere il rischio salute, poiché esiste uno acclarato rapporto diretto tra esposizione agli inquinanti e
malattie respiratorie ¢ tumort.

Motlti degli inquinanti atmosferici derivano da fenomeni di combustione ¢ rientrano nel Gruppo 1 {il
pit rischioso) detla lista dei cancerogeni secondo la IARC; tra questi i benzene, le polven sottili {(PM)
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e gli esausti dei motori diesel come il benzopirene. Le evidenze epidemiologiche raccolte da mighiaia
di studi scientific, in pitt di 50 anni di osservazioni, hanno stabilito in modo ineguivoco il nesso
causale tra questi inquinanti atmosferici ¢ I'insorgenza di tumori, in particolare if carcinoma del
polmone (con definizione di “sufficient evidence” per il Gruppo 1 della classificazione IARC). Gli
*stesst studi hanno permesso anche di considerare molto probabile [’associazione tra inquinamento
atmosferico e carcinoma della vescica. Il ruolo cruciale costituito dal traffico veicolare nella
generazione dell’tinquinamento atmosferico & noto da decenni, come sono tristemente note le
implicazioni negative che vi si accompagnano sulla salute umana.

Solo per citarne uno, fra i numerosi esempi disponibili, [o studio ESCAPE & uno studio scientifico
basato suil’analisi di 17 differenti coorti di popolazione, studiate in 9 paesi europei (ftalia inclusa) per
mvestware il rischio di salute in persone esposte a potenziali inquinanti atmosferici da traffico
veicolare . Deile 312.944 persone osservate per un periodo medio di 12,8 anni, 2095 fra loro hanno
sviluppato un tumore del polmone con un incremento significativo del rischio def 22% per aumenti di
ogni 10 pg/m3 di PMI0 e un incremento del rischio del [8%, per aumenti di ogni 10 pg/m3 di PM
2.5

Recentemente, un ulteriore studio scientifico ha valutato, in [talia, "associazione tra mortalita per
tumore del polmone e residenza in comuni 0 arce urbane ubicate nelle vicinanze delle autostrade e/o
delle strade a traffico sostenuto. In questo studio & stato osservato un gradiente significativo di rischio
morte per tumore polmonare nei cittadini residenti in prossimitad delle vie di comunicazione con

traffice sostenuto rispetio a quelli resadentx in aree turali o comunque distanti dalle strade/autostrade
con elevata intensita di traffico veicolare .

E importante rilevare che la maggior parte degli studi, che hanno valutato ["impatto dell’inquinamento
atmosferico sulla salute umana, proviene da analisi condotte in aree {italiane o stranicre) in cui i limiti

di legge di concentrazione di inquinanti atmosferici erano rispettati. Quest’osservazione vale anche
per il tischio oncologico.

In particolare si noti che:

- la maggioranza degli studi che hanno permesso di classificare come “sostanza cancerogena di
Gruppe 17 il particolato sottile (PM) e altri inquinanti atmosferici, provengono da studi condotti in
aree in cui il valore medio annuale del PM2.5 era nel 75% dei casi inferiore ai limiti legislativi
{variando tra 10 e 30 pg/m3)

- aumenti significativi del rischio del tumore polmonare sono stati documentati in aree in cui if valore
medio annuale del PM2.5 era inferiore a quello suggerito dalla normativa.

Confrontando 1 valori di limite di legge per gli inquinanti atmosferici con quelli suggeriti dall’OMS
emerge un vertiginoso aumento della quota di popolazione esposta a concentrazioni di dannosi per la
salute. Prendendo ad esempio Iesposizione al PM2.5, una quota compresa tra 1'8%-12% della
popolazione ifaliana risulta esposto a concentrazioni medie annuali superiori ai limiti di legge (25
ug/m3). Al coatrario questa percentuale sale al 85%- 91% usando il criterio suggertio da OMS che
definisce il limite del 10 pg/m3. Lo stesso vale per il PM2.5 e aliri inquinanti ambientaii.

! Raaschou-Nieisen O, Andersen ZJ, Beelen R, et al. Air pollution and lung cancer incidence in 17 European
co- horts: prospective analyses from the Buropean Study of Cohorts for Air Poliution Effects (ESCAPE). Lancet
Oncol 2013; 14:813-22. ¢

* Bidoli E, Pappagallo M, Birri S, et a}. Residential proximity to major roadways and lung cancer mortality. [ta-
ly, 1990-2010: an observational study. Int J Environ Res Public Health 2016; 13(2):181.



Da ci0 si appalesa un certissimo impatto negativo dell’inquinamento atmosferico sulla salute umana e
delle popolazioni esposte agli inquinantt atmosferici, anche guando nei limiti di legge. Secondo
ARPA (Agenzia Regionale per fa Protezione dell’ Ambiente) Paria nell’area di Zogno-Ambria ¢ di
gualitd scarsa e questo comisponde a percentualt di PM, ossido di azoto e di zolfo che sono
pericolosamente supertort tispetto ai limiti stabilitt da OMS, ancorché non ancora recepiti dalle
legislazioni nazionali. Questo fa della Valle Brembana, in particolare di quella porzione di territorio
ogeetto di queste considerazioni, un’area in cul le esposizioni agh inquinanti atmosferici sono fonte di
preoccupazione per la salute pubblica. D’altra parte ¢ noto dal Registro Tumon della provincia di
Bergamo che la Valle Brembana & zona ad elevata incidenza di malattie oncologiche. Secondo il
rapporto del registro tumort la mortalitd in provincia di Bergamo rispetto alla regione Lombardia
misura un eccesso di mortl significativo sta tra 1 maschi (+8%) sia tra le femmine (+11%).
Considerando gli anni 2006-2014, di cut st possiede "elaborazione definitiva dei dati, i distretto deila
Valle Brembana presenta un rischio di mortalita maschile significativamente pid alto rispetio alla
media provinciale e questo verosimilmente a causa deil’impaito della prima causa di morte per
neopiasia maschile che € rappresentata dal tumore del polmone.

Le osservazioni qui riportate sono interamente ninvenibili nel rapporto annuale dell’associazione
italiana di oncologia medica (AIOM) e nel registro tumori della provincia di Bergamo (AIRTUM) .

Mentre sono del tutto acclarati | rapporti di causalita tra inquinamenio atmosferico e tumori del
polmone, tutte le raccomandaziont nazionali e inierazionall delle Agenzie di salute, sottolineano

I'importanza delle azioni di prevenzione pubblica attraverso pratiche di eliminazione o riduzione delle
sostanze inguinanti.

Le scriventt Associazioni chiedono, quindi, che il tema deli’aumentio dell’inquinamento atmosferico,
sicura conseguenza del progetto edificatorio, venga svolto i forma pilt esaustiva prevedendo

significative correzioni e azioni preventive, considerati i gravissimi effetti sulla salute dei cittadini che
vi potrebbero derivare.

Osservazione n. 8

Nel Rapporto Ambientale € scritto che all'interno dello stabilimento tutti | carrelli diesel sono gid
stati sostituiti con quelll ad alimentazione elettrica e che anche la motrice per lo spostamento dei
rimorchi all interno della fabbrica é ad alimentazione elettrica.

Riteniamo che il passaggio a forme di movimentazione delle merci meno impattanti sia
oggettivamente un passo importante, ma ci permettiamo di chiedere guale sia la fonte di produzione
dell’'energia elettrica che viene utilizzata per alimentare 1 carrelli elettrici e la motrice per lo
spostamento dei rimorchi onde evitare di limitarct a “spostare” la fonte delle emissioni, dal mezzo di
favoro ad altro ambito. La qual cosa, evidentemente, dal punto di vista delle emissioni non € da

¥ numert del cancro in [talia 2017, Versione per pazienti e cittadini a cura di Fondazione AIOM; Edizione 2017
a cura de It Pensierc Scientifico Editore ISBN 978-88-490-0594-3.
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considerarsi un vantaggio, ma uno svantaggio trovandosi a dover considerare Ia naturale dispersione
di energia nel percorso.

St richiede di avere chiarimenti su questo punto.

Osservazione n. 9

Non troviamo indicazioni, nel rapporto ambientale, rispetto alla possibilitd di creare ecodotti,
sottopassi faunistici, fasce arboree a tutela e ponti verdi utilizzando come nuovo punto di connessione
proprio la nuova infrastruthira (ponte) che colleghera le due sponde del fiume.

Riteniamo che sia nella realizzazione del ponte, che della strada posta su sponda orografica destra si
debba tener conto anche di questa necessitd nell’ottica di migliorare le connessioni ecologiche e
tutelare la brodiversita del territorio.

Chi scrive chiede che debba venire preso in considerazione anche questo aspetio.

Osservazione n. 10

Dal punto di vista della coerenza interna, ovvero della sostenibilita ambientale della variante, si
evidenzia che la principale criticitd é rappresentata dalla chiusura del varco ecologico e dalla
sostanziale saldatura delle aree urbanizzate. Si é gid indicato come la Rete Ecologica Regionale
preveda in guesta area un varce da mantenere e deframmentare e che pertanto ogni intervenfo di
chiusura ulteriore di questa fascia debba essere attentamente valutato. Va anche detto perd che ln
posizione individuata per localizzare questo varco appare sostenibile solo in teoria e che il varco di
fatto non esiste gia ora. Ci troviamo infatti in presenza di un'area industriale esistente sulla sponda
sinistra, di un tratto di fiume arginato in sponda destra da un muro in cemento, molto lungo e alto
una decina di metri rispetio all'alveo, di una ex strada statale con intensi flussi di traffico, di un
paravalanghe artificiale e di un muro di contenimento del versante in destra idrografica molto alto e
conlinuo per qualche centinaio di metri. Quindi di fatto il varco é gia chiuso da tempo.
Obbiettivamente, anche non realizzando aleuna variante al PGT e nessuna opera all’interno
dell’AT08. non ci sono soluzioni tecniche fattibili per concretizzare le previsioni della RER.
Probabilmente dal punto di vista delle connessioni ecolagiche, siamo in ritardo e si sarebbe dovuto
analizzare meglio la situazione e regolamentare le trasformazioni in modo diverso, gid molto fempo
Ja. Per esempio spostando pii a sud il varco e satvaguardando le aree a fianco del fiume.

Nel caso della variante in esame, si puo affermare che il problema del varco previsio dalla RER non
viene né risolio né peggiorato. Gli accorgimenti progettuali individuati ¢ proposti dal richiedente, per
quanto wiili e ragionati, non possono migliorare piii di tanto wna situazione gid compromessa
condizionata, sia dalle caratteristiche morfologiche, sia dalla coesistenza di uno stato di fatio e di



previsione fortemente limitante. Alcune delle soluzioni di progelio comunque cercano, per quanto
possibile, di mantenere almeno le connessioni longitudinali e questo fatto, se non altro, pare
migliorativo rispetto a previsioni urbanistiche poco attente a questo aspelto.

Tenendo conto del fatto che at sensi dell’art. 3 ter, primo comma, della legge della Regione
Lombardia n. 86 del 1983 & come nbadito dalla sentenza del TAR del 30 settembre 2014 secondo cui
“le reti ecologiche regionali {RER) altro non sono che un insieme di aree non compromesse che si
interpongono, quali varchi ecologict appunto, fra le arce urbanizzate, la cui esistenza consente la
migrazione della fauna tra un sito naturalistico ed un altro (cfr. TAR Lombardia Milano, sez. I, 11
giugno 2014, n. 1542). Non ¢ dunque necessario che {"area da inserire nella rete ecologica abbia
caratteristiche di pregio ambientale, essendo invece sufficiente che, date le sue caratteristiche
ontologiche, essa sia idonca a svolgere la suindicata funzione.”

Non & chiaro datla documentazione prodotia, pertanto, quale sia fa proposta del Propenente per
risoivere la problematica che Uintervento viene a generare.

Osservazione n. 11

Nel rapporto ambientale, sul nuovo ponte di attraversamento del Brembo ¢ specificamente scritto:
Dall altro perd risuita che la strada di accesso al nucovo ponte interessa per circa ml 220,00, la fascia
B del PAI e per circa m! 30,00 la fascia A. In base alle disposizioni normative, la irasformazione

all'interno di queste aree & ammissibile solo nel caso di opere di interesse pubblico non diversamente
localizzabill,

Alle scriventi Associazioni sfugge il passaggio con tl guale si vorrebbe rendere di interesse pubblico,

un ponte la cui unica ragion d’essere & permettere 1} transito di mezzi d’opera e trasporto pertinenziali
all’attivitd di un’azienda privata.

E non convincono affatto le argomentaziont riportate in Relazione e che, sullutilitd del ponte
sostengono che “Siante cio é necessario che gli enfi coinvolti e interessati, fatte le necessarie
considerazioni, si esprimane nel merito mediante uno specifico provvedimento che dovré
accompagnare l'espressione finale del parere motivato. La conferenza di valutazione finale sard
dunque il momento di confronto e condivisione utile per una disamina completa di questi aspeltii.

Anche se non é questa la sede per una valutazione in tal senso, per quanto concerne i benefici
pubblici attesi, si puc prevedere che ['utilitd nei confronti della collettivita trovi motivazioni nel
miglioramento dei flussi di traffico, nelle opere previste ad uso pubblico sul Comune di Zogno ¢ sul
Comune di San Pellegrino, nel potenziamento di una realta lavorativa molto importante per
U'economia tocale e nella forte riqualificazione d 'immagine di un marchio che costituisce una delle
eccellenze del territoric e che, pin di tutti, ha rappresentativita all 'estero”” perché olire a sembrare un
po’ forzate, trattano il punfo con un sapore vagamenie “padronale”. Infatti, per come vengono
espresse le motivazioni, sembra quasi che Sanpeliegrine S.P.A. - a cul non sl negano i mexiti e la
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rappresentativita nel mondo - non ricerdi, o non voglia ricordare, che 'azienda esiste ¢ produce i suoi
utili grazie ad una concessione pubblica di sfruttamento di una risorsa naturale - P'acqua come bene di
tuttl e appartenente a tutti - che non esiste da nessun’altra parte del mondo. In questo senso, quindi, &
bene rimarcare il fatto che ¢ la fortuna del marchio San Pellegrino a dipendere strettamente dafla Valle
Brembana e non il confrario.

Per questo, risultano assolutamente ingiustificati i timori espressi in conferenza VAS dal sindaco del
Comune di San Pellegrino T., circa la possibilita esplicttata dal detentore del marchio - Nestlé - di
spostare altrove la produzione nel caso in cui alla realizzazione detl’opera fosse opposto un
conclamato rifiuto. A suddetto amminisiratore, ¢ ai lettori tutti, si vuole in questa sede dire che
trattando il caso di specie del confezionamento di una specifica acqua dalle qualitd uniche, che tale
bene sgorga da fonti naturali distribuite sul solo territorio del bacino brembano e il cui prelievo &
possibile in virth di una concessione temporale data dalle Amministrazioni comunali della Valle
all’operatore privato, la produzione della Sanpellegrino S.P.A. difficilmente potra essere spostata
altrove.

Forse, e qui ragione potrebhe avere I’ Amministratore, I'imbottigliamento potrebbe effeftivamente
essere decentrato in altra sede, ma non sfugge a chi scrive, e non dovrebbe nemmenoc sfuggire ai
sindaci preoccupati per le sorti dei loro cittadini occupati in questi stabilimenti, che nel denegato caso
in cui Nestlé dovesse opzionare la drastica soluzione di spostare altrove il confezionamento,
parimenti, le Amministrazioni concessionarie potrannio ridiscutere { patti concessori, arrivando in
mancanza di accordo sino all’annullamento delle convenzioni in essere.

Tornando al tema, se il progettando ponte fosse stato sin da subito reso compatibile con il futuro
passaggio della tramvia e, magari, se tale struttura fosse stata sin da subito resa utilizzabile anche per
tl transito di pedoni e biciclette, il tutto rendendo immediatamente intellegibile la funzione non
esclusiva del proponente, ma anche pubblica, allora forse, pilt facimente si poirebbe giustificare
I"intervento.

Si chiede, pertanto, di valutare in modo opportuno questo approccio.

Osservazione n. 12

Invartanza idraulica.

Non troviamo, alf’interno delta documentazione proposta a come si pensa di compensare il suolo che
viene detratto per la cementificazione (piazzale e edificio). A maggior ragione ogei la normativa
Regionale con 1l nuovo Regolamento ha reso obbligatori gli interventi di compensazione
dell'invarianza idraulica ¢ idrogeologica come peraltro sottolineato dalle osservazioni di ARPA.

St chiede, pertanto, di valutare in modo opportuno questo aspetto.

Con la convinzione di aver proposto dei suggerimenti utifi ed importanti, invitiamo i signori
consiglieri comunali a rifiettere approfonditamente sul merito della questione esposta e confidiamo
nell’accoglimente delle presenti osservazioni convinti di interpretare  le  intenzioni degl;
amministratori.



Con Poccasione porgiamo
Distinti Salufi.

Bergamo 4, 09 luglio 2018

Legambiente Bergamo
Nicola Cremaschi

[falia Nostra Bergamo
Mariola Peretts
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R srvpalicw2{services/allegato/351957

Alla cortese attenzione di:

Sig. Sindaco del Comune di Zogno

Sig. Segretario Generale del Comune di Zegno

Con il contributo allegato, costituito da 12 osservazioni fra loro diverse, ma comunque
interrelate, le scriventi Asscciazioni - Italia Nostra, Sezione di Bergamo e Legambiente, Circolo
di Bergamo - esaminati i materiali messi a disposizione, manifestano le loro ponderate valutazioni
sul progetto e specialmente sul suo prevedibile impatte, sottolimeandone gli aspetti critici ed
esprimendo, comungue, una chiara opzione progettuale.

Restando disponibili per ogni chiarimento e confronto, porgiamo cordiali saluti

Alberto Pesenti Palvis (segretario Italia Nostra Bergamo),

http:/srvpal/ow2iservices/allegato/351957
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Usservazioni relative al progetic edificatorio proposie da SanPellegring SpA e
1

sggetto della Valutazione Ambientale Sor rategica del 12.07.2018

i gruppo consiliare Zogno inComune intende portare all'attenzione di guesta
Conferenza le seguent] osservazioni quale contributo alla valutazione del progetto
edificatorio in oggetio presentato da SanPe ellegrine SpA-gruppo Nestlé.,

i punto di osservazione che siintende privilegiare rigugrda la salvaguardia del tracciato

g &

iﬁéi@«‘i;“&}mv%afiﬁ di Valle %?iss*e:z?ﬂiﬁam nej contesto dell’opera edificatoria in oggetto di

Chi scrive ritiene che la proposta progettuale di SanPe ellegrine SpA gruppo Nestlé,

per alcuni aspetti lacuposa e meriti Padeguati approfondimenti.

I particolare, sulla teratica, si evidenziano 5 maggion punti oritich

1. La mancanza di un gquadro esigenziale territoriale adeguato e una realistic
grevisione i ém;:}amiﬁ dell’lopera edificatoria, in ?@m"zém occupazio m%; @ f;%é

svituppo del territorio da parte SanPell egrino SpA-gruppo Nestlé

2. La mancanza di un'ineguivoca assunzione di responsabilita di impresa per lo
sviluppo della tramvia di Valle Brembana da parte di SanPellegrino SpA-gruppo

Nestle

3. La mancanza di un piano progettuale che assicuri fin d’ora la diretta conversione
della logistica su gomma a quella su ferro, senza necessita di %um interventi

strutturali strategici per il polo logistico-industriale di SanPeliegrino SpA-gruppo

MNestle

T,
e

La mancanza di un adeguato piano di armonizzazione delia proposta del nuovo
tracciato tramviario proposto da SanPellegrine SphA-gruppo Nest

g stié con i vineoli e
gii str ati urbanisticl vigenti



5. La mancanza di un progetto di fattibilita tecnica ed economica del tracciato
trarmviario, per parte di pertinenza progettuale, da cui derivare la roerenza

delf'intervento edificatorio di SanPellegrino SpA-gruppo Nestié nel contesto della
complessiva programmazione di terriforio

Di seguito svolgiamo | punti enunciati

3

PUNTO 1 mancanza di un quadro esigenziale territoriale odeguato e ung realistice
previsione di impuatto defl’opera edificatoria in termini occupazionali e di svilunoo del

4 FE
territorio da parte SanPellegrino SpA-gruppo Nestié

In accordo con quanto SanPellegrine SpA-gruppo Nestlé enuncia a pid riprese nella
rappresentazione della propria vocazione dimpresa, il valore dell'opera di
investimento industriale non corrisponde esclusivamente al profitto capace di
generare ma concorre a tale valore la rispondenza dellopera ai?v esigenze della
collettivita e del territorio in cul si inserisce. E' pertanto una valutazione complessiva
quella che si richiede per approvare un intervento industriale di impatto come
guello in oggetto di VAS. In questo contesto, il quadro esigenziale deve trovare
adeguata raporeseniazione

Secondo quanto definito dall’articolo 3, comma 1 del nuovo codice degli appalti, il
quadro esigenziale oriente la progetiazione «ai fine di assicurare la guolits del processe e la
qualita gel progelto, per quanto concerne sia gii ospetti legatl alle regole tecniche che i arincipi
defla sicurezza e dello sostenibilitts economica, territoriole ed ambienicle deil'intervente, nel
rispetio del miglior ropporte fra | benefici e § costi globoll di costruzione, manutenzione e gestione, nonché,

ove previsia, in relazione af costi del ciclo di vite dell’interventos,

Oggetto dellintervento in valutazione, come noto, & ia riorganizzazione logistica di
parcamento degli autoarticolati in un parcheggio multipiano di 24 mt di altezza su i
una superficie ampiamente estesa, collocato sulla riva sinistra del fiume Brembo,
nonche di un nuove ponte privato di sovrappasso del fiume e di una nuova strada
privata di collegamento alla ex 55 470 sulla riva destra del fiume. Un progetio come
citato da SanPellegrino SpA-gruppo Nestlé nel proprio Rapporto Ambientale che
costituisce un intervento ad elevato impatto ambientale, non ritigabile da
interventi ancillari e capace di modificare in modo irreversibile il tratto di valle che



interassa. Implicazioni queste del tutto sfavorevoli e opposte agh interessi delia
§ tivita e del territorio e che quindi suggeriscono prudenza nell’approvazione

E pur tuttavia, altre implicazioni pit favorevoli al territorio emergono dal progetto
edificatorio. Tra queste implicazioni favorevoli, pill volte asserite, si identifica in
particolare lo sviluppo industriale del sito produttivo di Valle Brembana.

Dettaglistamente  SanPellegrine SpA-gruppo  Nestlé ha  documentato, nelle
previsioni progettuali rese disponibili, un incremento del trasporto merci su gomma
pari al 3%"‘:;3, che corrisponde un aumento del numero di E%ti?i'}%%?ﬁ{?{}%éﬁ su strada che
giungera ad oltre 250 al giorno sulla direttrice Zogno-Dalmine,

Diversamente, nel documenti che SanPellegrine %z\f‘«x;r%sup Mestlé ha reso
disponibili non & riportato aleun piano industriale di incremento occupaziona %a
misurabile, conseguente alla realizzazione dell'intervento logistico in oggetio di\

{8
*z bt i

A fronte di una previsione di dettaglio sul t S; yio merct cost accurata, stupisce che
non vi sia alcuna previsione di dettaglio circa Vaumento di posti d 531)@5“{} che
SanPellegrino SpA-gruppo Nestlé prevede di m%%?f e nel sito produttivo di Valle
Brembana, dal momento che questo rappresenta il vero valore aggiunio dell’opera

a favore del territorio.

1

Piuttosto, SanPellegrino SpA-gruppo Nestié certifica che la mancata realizzazione
delifopera {a}ggz%{::n@ nulia) non modificherebbe apparentemente Vincremento di
sroduzione/ trasporto delle merci, cosi come atteso, guanto impedirebbe una
razionalizzazione logistica del processo di parcamento e trasporio delle merci,
secondo guanto riportato a pag 12 del documento di Fattibilitd dellg TER redatto da
SanPellegrino S/ zgmg}@o Mestle. In base a queste considerazioni, emerge il

”(i”

legittimo dubbio che 'opera non incida diretiamente sull’ aumente di produzione, se
non per ipotesi non meglo definita. Questo non aiuta o chiarire Vimpatto
@awaa?'ﬂ ale dell'intervento edificatorio né Maumento dei posti di lavoro da parte
i SanPellegrino SpA-gruppo Nestlé, cost come da pit parti auspicato.

Per nol questo costituisce un punto decisive e brinunciabile poiché a fronte di un
intervento di cosi grande e irreversibile impatto ambientale, lo sviluppo del
territorio e delia Valle, in termini occupazionali deve esser una contropartita certa e
misurabile e non un'evanascente aspettativa.



£’ necessario che questo sunio sia adeguatamente e inequivocabilmente svolto dal
proponente

PUNTO Z: mancanza di un’inequivoca assunzione di responsabilita di impresa per o
sviluppo delfa tramvia di Volle Brembano da parte di SanPellegrine SpA-gruppo

Nestie

Non soltanto nel gégxi%zée:; dé {;?‘;E scrive, % g}mgmim che a;z?@ legrino SpA-grupno

territorio vallare in cul erma f%« Ha vi éési? %:‘ o f? iiﬂ m:ﬁ%;% ta ait@ﬁ%%}%i@ & centrale.

[

Questo & pacificamente condiviso da anPellegrino SpA-grupno Nestld che 2 pag 2
del documento di fattibilita TER riporta quanto seguer i trasporto su ferro in falis ed

alf’estero sta avendo uno svilunpo notevole in aquanto risolve contemporaneamente e probiematiche
iy i E §

legate alla congestione del traffico relativo al trasporto pubblico locale w somma TPLY & privato, ed

annulla UVinauinamento ambientale, tipico det mezzi di trasporto a combustione. fe strategie generali <

<

fnterventn portenc alla definizione di una rete di linee fori] del frasporio pubblice, su ferro e in sede

protetia, integrate a livello urbano e territoriale lungo le principali direttici che, realizzare sfruttandn in

massima parte e infrastrudture osistent o

almente magglormente utilizzabili, consentano di
ivertire la tendenza della scelta modale del movimenti gravitanti sulla Cittd, attualmente molto shilanciata
verso i mezio privato, e di frasferire quindi guote di utenzs dal mezzo privato al mezzo pubblicn, anche
atiraverso linterscambio modale.ll PTCP (Piane Territoriale di Coordinamento) defla Provincia o Bergamo,
adottato dal Consigiio provinciale con deliberazions n. 61 del 17.00.2003 (pubblicato sul BURL a, 44, Foglio
inserzioni, del 29 ottchre 2003} e approvato con deliberazions constiare n. 40 del 22042004, al sensi
dell’art. 3 - comima 36 - della LR, 1/2000, ha acqiisito efficacia il 28 luglio 2004, Atiualments detio niEno
in fase di revisione, Allinterno di tale e documento, che allo stato attuale costituisce H quadre di riferimento
per lo sviluppo del tervitorio provinciale, era prevista la creazione di un sistema di framvie velaci hingo le

diretirict di Valle Seriana e di Valle Brembana”

Non si pud ragionevolmente immaginare che Pintervento di ri-organizzazione
fogistica proposto da SanPellegrino SpA-gruppo Nestle, non derivi consegusnze sul
progetto di creazione della tramvia di Valle Bremba na, dal momento che insiste sy
aree sede di Sﬁiﬁmfé ferroviario, eventualmente destinandole a diverso uso e
proponendo modifiche sostanziali di tracciato, rispetio a quanto sino ad oggi
prospetiato

tnoltre che Vintervento SanPellegring SpA-gruppo Nestlé impatti suj progetti
pubblici di viabilita e mobilita sostenibile dell'intera valle & alirettanio



pacificamente riconosciuto dalfazienda, quando riporta a pag 4 del documento di
fattibi E ita della TEB “.ia disponibitita del sadime ferroviario dismesso a seguito dellinterruzions del
servizio ferroviario della ex FVB, rappresenta oltre che una grande noportunitd per la realizzazions della

finea tramviaria, una condizione necessaria per rendere i progetio economicamante sostenibile”.

Oggi Ia disponibilita del sedime ferroviario della ex ferrovia non & piti nelle mani
della pubblica amministrazione poiché incautamente i terreni sono stati ceduti
propric a SanPellegrino SpA-gruppo Nestlé per fa realizzazione del proprio progetto
edificatorio a fini di legittimo interesse aziendali. Questo cambia in modo
sostanziale le previsioni progettuali degli enti pubblici a riguardo della tramvia, in
pa?i%it@%zﬁf@ per quanto approvato da Provinda di Bergamo nel 2005 su prefiminare
di progetto dilinea T2, elabarato dall’agenzia TER.

y i Giunta
?;‘w%na%;—zi@ n.81 del 24/02/2005, in ottemperanza alla {5 libera di Giunta Provinciale

ogetto preliminare, approvato dalla Provincia con deliberz

n.351 del 12/0 ff?'{} E con a finalitd di assicurare o svil upno eﬁwi sistema tramviario
sul territorio provindiale, includeva la tratta funzionale da Zogno a 5. Pellegrine in

una forma differente rispetto a quanto oggi proposto da SanPeliegrine SpA-sruppo

destie. Ora tutto cambia, poiché ;%m;;m&&rm dio tratto di sedime pon & pil

Famministrazione pubblica quanto un privato, che leg gittimaments esprime sul tema
interessi particolart,

Ma e proprio guando le amministrazioni pubbliche cedons preziose perfinenze di

nteresse pubblico che ﬁsszuﬁs essere innalzate 2l massimo grado le tutele e 1 vincoli
a salvaguardia dei supremi interessi della collettivita rispetio a pur legittimi interessi

La realizzazione della tramvia di Valle Brembana & un ié”}i%;‘:?zﬂ?;ﬁ%é? supremo del

territorio, n 52353\35@;:?5;@5;@ pit volte ribadita e a tutti i fivelli da parte di ognuno degli
entl amministrativi pubblici coinvolii: Regione Lombardia, Provincia i Bergamo,

Comunita %f%{:;%’ziaﬁ;«fs, Comune di Zogno.

In questo scenario, Sanpellegrine Spa-gruppo Mestlé si assume un HYAVOS0 onere e
un'importante ;’@iﬁgmmai}iéai- di i m;}f@m che auspichiamo possa corispe miﬁ re, in
accordo con gh indirizzi delle ministraziont territoriali e con e aspeltiative de ella
popolazione.

E questo non solo per una responsabilith sociale di impresa, cui sappiamo



sanpellegrino Spa-gruppo Nestié essere molto sensibile, nella particolare veste di
azienda concessionaria delle preziose sorgenti di acqua della Valle e con un lepamea
profondo con il territorio vallare.

Ma anche per il concreto fatto che il coinvolgimento di Sanpeliegrino Spa- gruppo

Nestlé nella vicenda, & cruciale per la sostenibilita economica dells tramvia di Valle
Brembana da Villa d'Almé a Sanpellegring Terme, come documentato da alcune

valutazione che Vagenzia TEB ha porfato ad evidenza in diverse oceasioni. Infatti s

a%;}g}'z‘ﬁméa da queste valutazioni come il solo traffico pendolare, per dem ogy

distribuzione dei paesi sulla linea T2 Villa d’Almé-San Pellegrine Terme, non
consentirebbe am’zaé%sggtzzzi; sostenibilits economica f‘%&%gk}g}éfa, La siessa sarebhe
altrimenti del tutto sostenibile, qualora fosse assicurato i% trasporio non solo di
persone ma anche s:éé merci {in particolare per quantitd Vimbotiigliato di San
Pellegrino SpA-gruppo Nestle) lungo la tratta In oggetto.

g

Cio detto, appare elusivo limpegno che Sanpellegrine Spa- Arup

£o
sottoscrivere quanto afferma a pag 12 della relozione di fattib 5

S.pAlnon ha esduso di valutare in un futurs tale scambio intermodale con i@ futura fnea T2 della tranvig, anche se

aaturalmente ba soilolineato che per uns realtd industriale ed internazionals cost i nporiante, 1 certazza delle date

{ altuazione dei progetti & la condizione principale da

antive per poter valuiare e programmare inferventi | 3

cist imporianti,

Per un tema di cosi grande valore si richiede, qualora di interesse, un’assunzione di
impegno pit cogente da parte di Sanpellegrine Spa-gruppo Nestié

PUNTO 3. Lo mancanza di un piano progettucle che assicuri jo fin d’ora lo diretta conversione
della logistice su gomme a quella su ferro senza necessittr di futurl interventi strurturaji strotegici

per il polo logistico-industriale di SunPellegrino SpA-gruppo Nestié

Nello stesso documento di fattibilta TEB 5 cita:

Sattolinglame che lo studio di fattibilitd della travwia orevede due bing i, dopo Vahitor df Ambriz fino al nuove Pols iogistico delia

sanpeilegring S.p.A, in mode da Tavorire In un prossimo futwrs 1a possibilits di usufruire del frasporto su ferr di una parie dalle merdi

della Sanpeilegrine S.n.4. fino 2 Bergamo. L2 quota delia futurs tranvia in corrispondenza del Polo logistico della Sang

ia stessa del plazzals interno al Pol i logi

@, per cul futurd scarbi intermndali saranne perfetfaments compati

Questa succinta affermazione costituisce tutto quanto di rilievo intende San Pellegrino



SpA-gruppo Nestlé, circa il piano progetiuale che dovrebbe prevedere il realizzarsi della
conversione della logistica su gomma a guella su ferro

Ancora i proponente aggiunge

A seguito del collooui intercorsi fra Teb o Sang

4., Parea di interscambio sopra citate (paizzale df ingresse SanPelisgrino}
non & phs atfusbife in quanto In tals zona & previsto i nuove Musen dell’ Acaus dells San whegring S p A mentre i zons di interscaming
i

modale & stata concordements pravista in corrispondanza del nuove polo logistico, in localita Alderd, stto del SUAP. Comme riporiaio

al precedente punto, le guote altimetriche dells ramvia e del polo logistico sonn is sfesse & quindt tra di loro perfetfaments

compatibii

lnutiie dire che tale nota, da un punte di vista ingegneristico, rappresenta pil
un'espressione di intenti che un articolato studio di progetiazione logistica, come ¢i si

aspetierebbe in un plano di strutturale di conversione delf organizzazione del trasporto
merci,

Cost dobbiamo rilevare che tale aspetio di progettazione logistica, di rilevantissimo
valore strategico per Pazienda e per Ia Valle, & gravemente lacunoso se non del tutlo
mancante, guando proprio su tale punto si attestano molie delle atiese degh entilocali

PUNTO 4 Lo mancanza di un adeguato piano df armonizzazione delie proposta del nuovo traccioto

tramviario proposto da SanPeflegring SpA-gruppo Nestlé con § vincoli e gil strumenti urbanisticl vigenti

gia stato citato altrove, come il progetto di cui oggetto di valulazione VAS presenti
&S;}i—:ﬁ‘i‘ié di incoerenza con gh strumentl urbanistic wg%s&i% e deliberati dagli ent
amministrativi di competenza, Questo soprattutio per quanto concerne %a proposta di
nuovo tracciato delia tramvia, che peraltro riveste un ruclo decisive nella valutazione
strategica di insieme circa Vopera edificatorio che propone SanPellegrino SpA-gruppo
Nestie, In particolare il progetio in valutazione prevede un tracciato differente da
quanto previsto dal PGT del Comune di Zogno, differente da quanto previsto dal PGT
agel Comune di Sanpellegrine Terme e ulteriormente differente da guanto prevede i
T della Provincia di Bergamo.

H

H nuovo tracciato proposto da SanPellegrino SpA-gruppo Nestlé, rappresenta ad ogai
un'ipotesi progetiuale, ancillare alla richiesta di VAS, che non ha ottenuto ancora alcun
avvallo amministrativo né ricevuto un formale trasferimento di vincolo urbanistico 3



garanzia della sua realizzazione. Come osservato dalla stessa SanPellegrino SpA-gruppo
Nestlé it progetto provinciale si discosta sensibilimente da quanto §§§’€}b§}€§ia€}iﬁ dal
proponente. Cosi nelta relazione di fattibility TER: 4 progetto della linea T2 approvato

HV S sla Gilunte

Provindiale con delibera n. 81 del 24/03/2005 prevedeva che orima del ponte o attraversamento def Fume Bremba, 51 diramasee un
MIOV0 Binario, in sponda destrg, e alfo stabilimento dedia Sanpellegring SpA, ubicate in locall

resso alla Senpetlegring S.p.A. st divideva In ulterion

ot

A queste disallineamenti progetiuali si accompagnano incoererze ira gli -

w"ﬁ

strumenti
drbanisticl vigenti, che necessitanoc un nuovo coordinamentc e una nuova
ricomprensione ad assicurare gli interess pubblici oltra a quelli privati.

Questo costituisce un punto assai rilevante che non e di esclusiva competenza de!
proponente ma che non pud essere eluso e deve ottenere una firpida chiarezza nal

HOCEeS50 €éf Vé%i%ﬁiii}ﬁf sirate 3’£2§ éifffé 5:3(2“23{3 &?{ ﬂ(% i‘ (j {}i‘;gfLukﬂztﬂ? i iié““&{:{};{} {gi
&
§

N

tracciato YEB, che non pud che fﬁ?’é’?!ﬁ%’"?f”‘?ﬁ ancorato a quante previsto dal popT
provinciale, almena fino a quando non sia formalizzato e e approvato il nuovo gﬁ"{}ge}%m

di tracciato. Sino allora, z“;{;-fii’;f“;{:a—\{‘tﬁ?za presente, deve ritenersi pr
amministrativa di risoluzione del vincolo esistente senza un acclarato piano ’iﬁ fattibilita
tecnica ed economica del nuovo progetto della tramwvia, almeno per parte di
pertinenza.  Questo aspetto & assorbente: dal punto di vista del procedimento
amministrative,  non & ammissibile, feppure  astrattamente  prospettabile,
Vapprovazione di una proposta che non si a!é tualita coerente e compatibile con i
contenuti e i vincoli degli strumenti urbanisitici b vigent, territoriali e sovraterritoriali,
Affinché la proposta sia ammissibile e {fz- Hbabile, occorre che prima git enti locall
competenti facciano luogo alle necessarie varianti,

Questo ci porta all'ultima considerazione di natura politica che %nize&:mga certamente
SanPellegrino SpA-gruppe  Nestlé ma  anche le Amministrazioni Comunali e
soviacomunali qul rappresentate

PUNTO S, Mancanza di un progetto di fattibilita tecnica ed economice del traccioto
tramviagrio, per porte di pertinenza progeftuale, da cui derivore o coerenzo
dellintervento edificatorio di SanPellegrino SpA-gruppe Nestlé

Conosciamo Pintendimento dell’ Amministrazione ¢ omunale di Zogno che nel Consig glio



Comunale del 08 marzo 2018 ha respinto la mozione di guesio gruppo consiliare che

3

intendeva  impegnare Vamministrazions, in accorde con e alire  istituzions
sovracomunall, nel promuovere azioni utili alla realizzazione di un Progetio di Fattibilita

Tecnico Economica

par ia z*aa;%ézzazéa% del tracciato tramviario da Villa d'Alme a

SanPeliegrino Terme.

Nonostante guesto

rimane pressante [a necessita per le amministrazioni di munirsi di

tate strumento se L reale la volonts di indirizzo circa la realizzazione delia §§ﬁ§5§8 T2 sing
a SanPellagrino Terme, dal momento che il Progetto di fattibilita Tecnico Economica
m;}prem Ata it documento capace di informare circa la coerenza di progetti particolari e

orivati, insistenti su

H

area di sviluppo della tutura tramvia di Valle Brembana, in modo

che z;i%.-s sia ostativo alla tramvia e tutto concorra al suo realizzarst,

H o
inn assenya dif ale st

.
o

La predisposizione

rumento, che nelia logica del nuove Codice degli ﬁx;};‘;a?&% Sii?%‘i;é‘%ﬁ%}ii%f;%}

il §1}§’€}g§;'§i?§{} nreliminare, appaiono potenzialmenis incosistent! le prevision! progettua
v sentate

dal proponente, in particolare per {:g{,igzr;%ia concerne H nuovo

0
tracciato TEB e dubbie le rassicurazioni politiche che vi st accompagnano,

del Progetto di Fattibilita Tecnico Economica per H tracciato TEB

finea T2 Xsz“a c%’;%@?{;ﬁz San Pellegrino Terme & condizione preliminare ed essenziale

perche altri proget
realizzazione, Con

,come il p nte oggetto di SUAP, trovino coerenza e ragionevole

é;"s'égsimizzézﬁ 5i agn;srmf@{@ii}%sem S‘,iiiﬁi{}ﬁi potenziaimente rischiose

ga? ia s"e;-%iz? ione deiizz finea T2 dells TEB, se acquisite senza tale strumento di

Certl che gue
riportate, si trasm

a conferenza vorra dare attenzione e accoglimento alle osservazioni gul
ettono distinii saluti.

Per Zogno inComune,

il capogruppo

H

Alberto Zambell

i consighieri
Anna Mara Persico
Diamizio Ricco

ﬁ%{fﬁa?m{} Begnis




Comune di San Pellegrino Terme
1l Sindaco

San Pellegrino Terme, 9 juglio 2018
Prot. 6857

Preg.mo Dott.

ATTILIO FONTANA
Presidente Regione Lombardia
segreteria_presidente@regione lombardia it

Gent.ma Dott.ssa

CLAUDIA TERZI
Assessore alle Infrastrutture, Trasporti e Mobilita sostenibile
segreteria_terzi@regione. lombardia it

Preg.mo Dott.
MATTEO ROSSL

Presidente Provincia Bergamo
matteo.rossi@provincia.bergamo.it

Preg.mo Arch.
PASQUALE 6ANDOOLFI

Consigliere Delegato Grandi Opere, Infrastrutture e Viabilita
pasquale gandelfi@provincia.bergame.it

Preg.mo Ing.

MAURO BONOMELLL
Consigliere Delegato Pianificazione Territoriale e della Mobilitd, Protezione Civile

mauro.bonomelli@provincia bergamo.it
Preg.mo Dott.
ALBERTO MAZZOLENL

Presidente Comunitd Montana Valle Brembana
cmvallebrembana bg@legalmail it
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Preg.mo Arch.

FILIFPO SIMONETTI
Presidente Teb Spa
teb®pec.teb.bergame.it

Preg.mo Dott,

GIULTANO GHISALBERTI
Sindace Comune di Zogho
giuliano.ghisalberti@comune.zogho ba.it
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Comune di San Pellegrine Terme
Il Sindaco

Preg.mo Doftt.

SALVATORE SBRIGLIONE
Direttore Stabilimento Sanpellegrino Spa
salvatore.sbrigliocne@waters.nestle.com

Ai Sigg.

SINDACI VALLE BREMBANA

Oggetto: Osservazione progeito definitivo Sanpellegrino Spa presentata dali'arch. Felice
Sonzogni in data 30 giugno 2018.

Con riferimento alle osservazioni presentate il 30 giugno scorso dall'arch. Felice
Sonzogni riguardo al progetto presentato dalla Sanpellegrino Spa relative alla costruzione di
un parcheggio multipiano con annessi collegamenti viabilistici nel territorio del Comune di
Zogho, sento il dovere di formulare alcune considerazioni in merito ai rilievi avanzati e alla
singolare posizione assunta dall'ex-Assessore al Territorio e Infrastrutture della Provincia di
Bergame.

Mi auguro non sfugga a nessuno la straordinaria importanza su piG versanti
dell'iniziativa avviata dalla Sanpellegrino Spa che portera ad un investimento complessivo sui
territori dei Comuni di Zogno e San Pellegrino Terme di circa 90 milioni di euro per il
miglioramento della logistica, 'aumento della capacita produttiva e il completo restyling dello
stabilimento.

Mi limito a citarne due elementi che mi paiono riconoscibili anche dai ciechi e dai sordi:
la conferma della centralita dello stabilimento di San Pellegrino Terme nel panorama degli
stabilimenti del Gruppo Nestlé in Ttalia che sul versante del lavoro consente di guardare al
futuro con maggior fiducia, quantomeno in un'ottica di salvaguardia degli attuali livelli
occupazionali e un contribute forte e nuovo per la promozione e lo sviluppo turistico
attraverso la valorizzazione delle risorsa del territorio maggiormente conosciuta a livello
mondiale.

Obiettivi ben illustrati dallo stesso Presidente e AD del Gruppo Sanpellegrino
dott. Stefano Agostini allatto della presentazione dell'iniziativa: “guesto progefto ¢ molto
importante per il nostro gruppo, che vuole porre sempre piu attenzione non solo al prodotto
ma anche al territorio di origine. Vogliamo che il mendo ¢i venga a trovare proprio dove viene
imbottigliata la nostra acqua.”

Le osservazioni alla proposta progettuale presentata dalia Sanpellegrine Spa da parte
dellarch. Sonzogni, si ritiene sianoc state attentamente considerate dal Comune di Zogho
nellesame della progettazione presentata e trovino una loro puntuale risposta nello studio
elaborato da ETS Spa e richiamato negli scorsi giorni dal Vicesindaco di Zogno Giampaolo
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Pesenti dal quale emerge la fattibilitd della tramvia nel tratto interessato dall'intervento della
Sanpellegrino Spa, 'unico peraltro tratto della tramvia al momento concretamente progettato.

Al riguardo, mi sia consentito di sottolineare che cid che desta maggiore perplessita e
meraviglia, & che l'arch. Sonzogni dopo aver ricoperto il ruolo di Assessore Provinciale al
Territorio e Infrastrutture della Provincia di Bergamo dal 1999 al 2009, non si senta
minimamente responsabile della mancata salvaguardia dellintegrita dei sedimi delle ex-
ferrovie delle Valli Brembana e Seriana che & rientrata per tanti anni, soltanto a parole, tra
gli obiettivi del suo Assessorato del tempo (in allegato la risposta ad un'interpelianza discussa
in Consiglio Provinciale il 7/06/2005, tredici anni fal) e chieda oggi con un'insistenza
quantomeno sospetta ad altri di farsi carico di quest'attenzione per la conservazione del
sedime ferroviario ovviamente per un futuro che resta completamente indefinito.

Ci pare, peraltro, che la Sanpellegrino Spa, contrariamente a quanto si sostiene, abbia
sempre manifestato la disponibilitd a prendere in considerazione il trasporte su ferro dei suoi
prodotti chiedendo come condizione per una valutazione concreta delle proposte, una cosa
owvia e persinc banale e cioé che ¢i fossero dei tempi certi nell'attuazione dei progetti e non
soltante chiacchiere che pur periodicamente riproposte in dibattiti e discorsi accattivanti e
suggestivi non hanno mai portato a nulla di serio e di concreto.

Come Sindaco di San Pellegrino Terme voglio dire con forza e se mi & consentito, anche
con rabbia, che la Valle Brembana sta morendo perché il futuro non si cosfruisce, come
vorrebbero i Sonzogni di turno, sulla magia delle parole che alimentano illusioni e sogni a buon
mercato, ma cercando di dare rispeste concrete ai problemi, primi fra tutti quelli del lavoro e
della viabilita.

E allora penso che se qualcuno avesse venduto in questi anni meno chiacchiere (tra i
primi certo l'arch. Sonzognhi) e si fosse preoccupato un po’ di piu delle cose concrete a partire
dalla viabilitd, noi avremmo oggi la variante di Zogno e la tangenziale sud di Bergamo
completate e con esse, per limitarmi alle sole cose di San Pellegrino Terme ma che quelche
riflesso anche sul resto della Valle Brembana certo produceno, visti realizzati il centro
commerciale e [Albergo delle Terme da parte del Gruppo Percassi (100 milioni di
investimento) e la stessa iniziativa della Sanpellegrino Spa, con benefici enormi sul versante
dell'occupazione e del furismo per lintera Valle.

Cosi non & e la situazione della viabilita nella sua permanente tragica drammaticitd,
oltre ad essere la prima ragione dello spopolamento della Valle Brembana, ha consentito ieri,
consente oggi e potrebbe consentire domani alle Aziende e alle realtd imprenditoriali ancora
presenti nella nostra Valle di operare qualsiasi tipo di scelta, sul presupposto, vero o presunto,
di una condizione della mobilitd insostenibile {ricordiamo per futte la scelta della Brembo Spa
nel 2005 di lasciare San Giovanni Bianco e la Valle Brembana, seguita da numerose altre
Aziende del territoriol).

C& purtroppo invece sempre chi & pronfo a dire di no a qualsiasi iniziativa,
nascondendosi dietro l'astuzia e la suggestione degli slogan e delle parole magiche e
sfruttando le infinite possibilitd che leggi assurde e iter burocratici farraginosi consentono,
per rallentare, boicottare, bloccare e scoraggiare la realizzazione di qualsiasi opera e
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investimento, anche quando questo proveca danni evidenti, gravi e irreparabili alla comunita
vallare nel suo corplesso.

Ci auguriamo che non sia cosi anche per Iiniziativa avviata dalla Sanpellegrino Spa e
cogliamo l'occasione per esprimere il sincero ringraziamento all Amministrazione Comunale di
Zogno nelle persone del Sindaco Giuliano Ghisalberti e del Vicesindaco Giampaolo Pesenti che
in questi anni hanne concretamente operato per consentire lo sviluppo e il rafforzamento di
alcune importanti Aziende della realtd zognese con positivi riflessi che devono essere
sottolineati e riconosciuti, sul versante occupazionale per tutta fa Vaile Brembana.

Allarch. Sonzogni che dimenticando le sue precise responsabilita in merito alla mancata
reqlizzazione delle opere di viabilitd/tramvia, insiste in una polemica pretestuosa,
permettendosi di bollare come “pura ipocrisia” la scelta motivata del “si" al progetto
Sanpellegrino, vogliamo infine dire con franchezza che di fronte ad una Valle che si spopola e
che sta morendo, lipocrisia e inganno pill grandi che si possono consumare sono proprio nel
sostenere che la speranza di futuro per la Valle Brembana possa essere riposta in una tramvia
ancora senza un progetto degno di questo nome e conseguentemente priva delle risorse che ne
rendono possibile la realizzazione.

L'occasione & gradita per porgere distinti saluti.

IL SINDACO
dott. Vittorio Milesi

AL

Allegato:

. Deliberazione de! Consiglio Provinciale di Bergamo nr. 41 del 07/06/2005 avente ad
oggetto: Interpellanza presentata dal Consigliere Milesi riguardante il sedime deile ex
ferrovie delle Valli Brembana e Seriana (con trascrizione della risposta dell' Assessore
Provinciale arch. Felice Sonzogni).
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Provincia di Bergamo

DELIBERAZIONE DEL COPLA

CONSIGLIO PROVINCIALE

Numero 41 f Reg. Delibere Data 07/06/2005

OGGETTO:
INTERPELLANZA PRESENTATA DAL CONSIGLIERE MILES! RIGUARDANTE IL SEDIME
DELLE X FERROVIE DELLE VALL! BREMBANA E SERIANA.

L'anno duemilacinque del mese di Giugno il giomo sette, alle ore 17:40, nella apposita sala
consiliare della Provincia, previa l'osservanza di tutte le formalith prescritte dalla vigente
normativa, si & riunife it Consiglio Provinciale. '

BONZI ENRICO
MANGANC BASILIC

BETTON! VALERIO P TESTA ITALO MAURIZIO p
PAGNONCELLI LIONELLO MARGO A GIUDICI GUIDD P
D'ALESSIO FRANCESCO P FIORINA FLORA DONATELLA p
SALVI CARLO GIOVANN P MAZZOLEN! ALFIO P
CONSOL! COSTANTING P BORGH! ARIELLA p
CARRARA ALBERTO P SIMONETT! FILIPPO ]
FUMAGALLI MARIA LETIZIA p CARISSIMI SERAFINO P
MARTINELLI ANTONIO p CORNOLT! FRANCESCO P
LOCATELLI ERNESTO P MILES! VITTORID p
MORANDI DAVIDE P LOCATELL! TERESINA P
MAZZA EMILIO P ARMARN! VITTORIO P
FERRAR! PAOLO p PIFFAR| SERGIO MICHELE p
BOSCHI GIOVANNI FRANGO P GAVAZZI ERMANNO p
SALVI MARCO GUIDO P | STUCCH! GIACOMO A
YOLPI BRUNO P LEGRAMANT] ROBERTO P
PIROVANO GIUSEPPE B | PICCIOLI CAPPELLI ALBERTING P
GANDOLF! MARIO P LOCATELL! IVANO P
P P
P

CUGINI MARID

®
® Presenti N. 35 AssentiN. 2

% Assume la Presidenza il Presidente del Consiglic Sig. EMILIO MAZZA
i%’: Partecipa il Vice Segretario dotl. SILVANO GHERARDIL
&

=

=

&

-

e

i Presidente, riconosciuta legale 'adunanza, invita il Consiglio a deliberare in ordine all'oggetio
sopra riportato.




PROVINCIA DIBERGAMO
ARRIVO

- 8 MAG. 2005

SERYVIZID PROVOGOLLD GERERALE

Bergamo, 06 maggio 2005
PROVINGIA Bl BERGAND

SERVIZID PROTOCOLLC GENERALE .
QG‘SG?S&&&E 09/05/2005 Preg.mo Sig.
EMILIO MAZZA
Presidente Consiglio Provinciale
Viga Tasso, 8
5005075 3% 24100 BERGAMO

Oggetto: Interpellanza riguardante il sedime delle ex-ferrovie delle Valli Brembana e Seriana.

11 sottoseritto Consigliere Provinciale del Gruppo della Margherita, ai sensi dell’art. 33 del
Regolamento del Consiglio Provinciale,

- gonsiderato che nei programmi e nelle strategie dell’ Amministrazione Provinciale risulta da
tempo inserita la realizzazione del tram delle Valli la cui progettazione prevede per la gran
parte ["utilizzo del tracciato delle ex-ferrovie delle Valli Brembana e Seriana;

- rlevato che nonostante l’importanza atiribuita nei programmi della Provincia alla
realizzazione di tale infrastruttura, non si & ancora proceduto alla compieta acquisizione del
sedime delle ex-ferrovie delle Valli Brembana e Serinana;

- avata notizia che I’ Apenzia del Demanio di Bergamo ba in programma "alienazione di tratti
significativi del vecchio sedime ferroviario gid oggetto di locazione da parte di Enti e
privati;

- ritenuto che ’eventuale alienazione di fratti dell’ex-sedime ferroviario aumenterebbe
considerevolmente le difficolta di realizzazione del tram delle Valli;

INTERPELLA
il Sig. Presidente della Provincia chiedendo di conoscere quanto. segue:
1) se 'Amministrazione Provinciale sia a conoscenza che I’ Agezma del Demanio ba attivato

procedure per Palienazione di tratti dell’ex-sedime ferroviario gia oggetio di concessioni a
privati ed Enfi;



2} se siano gid stati alienali tratti di ex-sedime ferroviario che nei progetti elaborati
dall’ Amministrazione Provinciale costituiscono parte integrante del tracciato del tram delle
Vally;

3) quali iniziative la Provincia intenda assumere per 'acquisizione diretta dell’ex-sedime
ferroviario o per evitare che le aree in argomento vengano alienate a privati ed Entfi.

L’occasione & gradita per porgere distinti saloti.




PROVINCIA DI BERGAMO

Oggetto: INTERPELLANZA PRESENTATA DAL CONSIGLIERE MILESI RIGUARDANTE
IL SEDIME DELLE EX FERROVIE DELLE VALLI BREMBANA E SERIANA.

il Consigliare Milesi illustra in aula il testo delt'interpellanza di cul in oggetto.
L'Assessore Sonzogni e il Presidente Bettoni rispondono sull'argomento.

Il Consigliere Milesi si dichiara non soddisfatto delle risposte ricevute.

Gii interventi suf punto ail‘ordine del giorno sono interamente riportati nel Resoconto deila
seduta.



CONSIGLIO PROVINCIALE
RESOCONTO
SEDUTA DEL 7 GIUGNO 2005

C.d.6. n. 2 - Pelibh. n. 41
PRESIDENTE:

Passiamo al secondo punto all’ordine del giorno: Yintarpellanza
presentata dal Consigliere Milesi riguardante 11 sedime delle ex
ferrovie delle valli Brembana = Seriana”.

ASS. S0ONZOGNI:

Resta certamente negli obiettivi tra i piu ambiziocsi della Provincia,
guello di acquisire guesto sedime demaniale.

Va perd detto che & una iniziativa complessa ed estenuante & che ci
sono almeno tre ragioni che dobbiame riconoscere 2 che sSono in Campo.
Primo: tempi lunghi per la procedura di acquisizione dal Demanic ~ il
famoso inseguimento, determinazione del wvalors, recuperc delle
risorse, rivalutazione dei benl e gquesto insediamento perpetuo; ma
gui ci siamoc & ve lo splegherd dopo - secondo punte, compromissione
dello state del sedime.

Perché al di 14 di tante affermazioni che generalmente sono di un
grande entusiasmo di tutti, abbiamo una situaziones che fa riferimento

a guesto sedime - ed zhimé, non tanto guande & stato sospeso guesto
servizio, quantc piuttosto quande sonc stati smontati 1 binari che g
diventata terra di conguista - ad implanti tecnoclogici di servizi; si

& attivate un meccanismo di  concessione correttc a favore dei
privati, purtroppo, lo sapete, ci sono anche delle difficelta nelle
trattative quande 17ente pubblice si deve riappropriare di questo
sedime, sapete gquanto & difficile rispette ad alcune realta che hanno
avuto il loro sviluppo e nel guale hanno utilizzate questo sedime ed
i ricatti di alcune realta economichs che rispetto alla
riacquisizione stanno prendendc 11 pretestc per una presunta
cessazione delle lorc attivita.

Ma c‘@ di mezzo anche un utilizzo del “pubblico” che di gquesto
sedime, in alcune parti, ne ha attraverso le concessioni comunali,
farto wutilizze per Ffunzioni di tipo pubblico che oggi, con una
difficoltd e con del costi, stiamo progressivamente reinserendo, ma
con del progetti che hanne comunque deil costi; le aree di sosta, le
aree dl parcheggio, le strade, che s& wvogliamoc recuperare guesto
sedime devono essere ricostruite ia luoghi equivalenti o paralleli
all’esistente.

Terzo punto: previsioni e vwvincoli urbanistici - gul purtroppo,
consentitemelo, di competéenza municipale! - che non sempre sonce stati
sufficienteménte coerenti e chiari a tutela di guesti sedimi. Sono un
sedime ex ferroviario, oggi purtroppe nelles progettualitd ci dobbiamc
accontentare di una previsiene di tipo tranviario - dice “purtroppo”
perché tra i1 ferroviario ed il tranviario c¢'& una discesa di
tipologia funzionale - perd credo che risulti evidente a tutti che se
con difficoltad stiamo finalmente riuscendo a realizzare un intervento
di tipo tranviario, diventerebbe chiaramente impropeonibile  un
utilizzo ferroviarioc che si trova nel suo interno degli interventi,
anche urbanistici, legittimaments - ripetoe - autorizzati sul
territorio attraversc queste insufficienti politiche di governo del



territorio per £fattl wrbanistici e municipali, che in alcuni casi
renderebbero improponiblle ed irrecupsrablle questa funzione.

In gquesti anni sono state fatte, comungue, delle azioni concretissime
nella direzione dell’acguisizione! _

Yorrei sole ricordare che gquesta azione ci consente di recuperare un
patrimonio sicuramente eccezicnale ed irripetibkbile. Sono 100 Em
Iineari di continuitda, della larghezza di cinque metri, che da
Bergamo arriva a Cluscone e da Bergamo arriva fino a plazza Brembana!
Oggi sarebbe impossibile avere la capacitd di riconquistare per
funzioni pubbliche, guestl sedimi.

Abbiamo elaborato - e sulla base di guesto abplamo fatto le richieste
per acguisire il sedime -~ il progetto per 17utilizzo tranviario da
Bergamo fino a Vertova e da Bergamo fino a San Pellegrino.

Abpblamo sviluppato - e finalmente ¢'¢ la procedura di gara per
17 esecuzicne dell'opera della pista ciclabile - da San Pellegrinc
fino & Piazza Brembana e da Verteva fino a Clusocne.

Quindi, ftutto il sedime & iInteressate da progettualitd di ordine
pubblico elaborate dalla Provingia, definite e tutelate dal pilano
territoriale di coordinamento provinciale che ne fissa la
destinazione.

Il bene - ed adesso vorrei avviarmi a dare le risposte sul punti
presentati -~ & un compendio immobiliare, & un bene demaniale, che £
stato trasferiteo neil cosiddettl “beni disponibill dello Stato”. “Beni
Disponibili” wvuol dire che il sueo utilizze & legato alla condizione
giuridica dell’affitto — infatti, le situazioni che sono in campo
sono guelle dell’affitto - e sclo in alcune circostanzs & possibile
acquisire in proprietd il bene. (Qul parliamo di sedimi e 4di stazioni,
guindi di un bene molto complesso. Vorrel ricordare che in base ad
una legge del "93 la Provincia & destinataria dellfacquisizione dei
sedimi necessari per realizzare la metropolitana leggere o tram
veloce; queste & Il testo legislativo.

Quindi, per le parti che verranno acquisite pér realizzare il sistema
ferroviario o tranviario avremoc la possibilitd di acquisirio coms
ente pubblice “Provincia” a condizioni economico-finanziarie moltio
pily convenienti.

Per le altre parti non &, francamente, cosi, perché esiste un
dispositivo che @& contenutso anche nella Legge Finanziaria wultima,
quella del 2005, che dad 1la possibilitad agli enti pubblici di
acquisire gquestl beni demaniali, i guall perd sono assoggettati, in
termini di costo, ad una valutazione a seconda dei parametri che sono
stati fissati.

In attesa di perfezionare lTacguisizione & nol abbiamo formalizzato
le richileste all’Agenzia del Demanio per acguisire tuito guesto
sedime - quindi <¢’'& in corso, con 1'Agenzia del Demanio, il
perfezionamento - ma nellfattesa di avere 1l | perfezionamento
dell’atto abbiamo definito il canone di utilizzo di affitto:; in
questo momento si sta pagando 1l7affitte per la tratta tranviaria in
costruzione e vale anche per le piste ciclabili sulle guali avendo
sviluppate adesso un progetio, in attesa del perfezicnamento, ¢l sono
gid dei canoni in corso.

L’ Amministrazione Provinciale certamente & a conoscenza del fatteo che
1" Agenzia del Demanio zbbila mandato comunicazionl relative a gqueste
beni, perd vorreli anche gui chilarire che non & relative, o meglio,
esclusivamente legato al sedime ferroviarie. E' una legge nazionale,



per cui tutti 1 Comuni che hanno delle aree demaniali che stanno
all’interno del loro comune & che possono essere acguistate da enti
pubblici, & oggetto di una iniziativa dell’Agenzia del Demanic ed ha
mandato la segnalazione di questi benl dispoaibili. Ma a livello
nazionale, su tutti i sedimi, si parla anche di aree spondali, si
parla anche di tante altre coss, per cul non vorrel che
1’ interpellante Ffacesse riferimento a questae guestions che ¢ di
ordine generale su tutto il territorio nazionale.

Ora, nol le azioeni che abblame fatto concretamente sono il fatto che
nol abbiamo presentatc richilesta di  acquisizione, abblamoc anche
rscentemente, due mesi fa, sulla base di un ultime incontro definito
con 1"Agenzia del Demanio quelle che erano le loro esiganze di
chiarimenti che speriamo, a questo punteo, siano conclusive, non ci
risulta che <i siane in corse delle azioni di cessiones di guesti
sedimi - non ci risulta, nel sensc che 1'abblame pure chissto 1l'altro
giorno - a favore di altri per gquante riguarda gli ex sedimi
ferroviari, nel gual caso, avendo nol avanzato richiesta valuteremo
le opportunitd di azioni giludiziarie visto che noi questa istanza
17 abbiamc presentata ed ovviamente nel ribadire 1%impegno di guesta
Amministrazione a procedere rapidamente all’acquisizione di qguesti
sedimi, provvedereme unfaltra wvolta a segnalare anche agli enti
locali la coerenza deil lore strumenti urbanistici con guelli che sono
gli interessi di tipo generale. Perché?

Perché & chiarce che una trattativa di tipo economicop, se dovesse
essere aperta per guelle partl che non sono interessate da progetti
ferroviari e tranwviari, rischia di essere valorizzata da previsione
urbanistiche contenute negli strumenti di governo del territoric che
ne possono prevedere altri tipi di utllizzo.

Per dirla in breve, le stazioni o sono funzionali al sistema
ferroviario e franviario oppure pOsSsSeno, in un destino di
prospetiiva, acgquisire anche delle valorizzazionl di tipe diverso;
chiaramente 1l'Agenzia del Demanio agisce in nome & perché conto dello
Stato 1l guale, in guesto senso, deve fare delle azioni di cessione
dei beni per guelle che sono Je parti normate dalle leggi, ma che
devone anche cercare di realizzare al meglio - per guanto riguarda lo
Stato in termini nazionale - degli introiti.

Quindi, da parte nostra <'¢ presenza costante ed auspichiamo di
chiudere entroc l1'anno l'atto di cessione, di fatto, della proprieta
dal Demanio alla Provincia, di tutti i sedimi.

In questo momento  stiamo operando in regime temporaneo  di
concessione, per le ragioni che vl ho espresso.

PRESIDENTE:
Grazie,
La parola al Consigliere Milesi.

CONS. MILESI;

Intervenge per dire che sono insoddisfatto della risposta perché ho
sentito cose sentite tante wvolte, ma che dimostranc che non c¢'é,
secondo me, rneanche una conoscenza di come sonc le cose.

Tra 1'altro, mi sarebbe piaciuto capire guall sone 1 trattl di sedime
ferroviaric gla acquisiti dalla Provincia e onestamente dalla
risposta non ho capito guall sono questl trattl di sedime acguisitl e
sicecome ho la fortuna o sfortuna di essere sindaco, avevo caplto che



pagate delle concessioni e siccome le paghiamo anche noi, come
comuni, non vorrei che I’Agenzia del Demanio riscucotesse due volte le
concessioni, perché, magari, pud capitare anche guesto, ma a me
risulta che per larghi tratti di sedime ferroviaric, siano 1 comuni a
pagare & non la Provincia, tranne quelli oggetto adesse di
progettazicone da parte della Provincia.

Come risulta -~ mi spilace, Assessore, dire gualcosa contraris rispetto
a guellia c¢he ha detto - dire che alcuni tratti di sedime ferroviario
sianc giad vendutl ed altri sono in fase di alienazione ed altri - io
lo dico perché sono Sindaco - stiamo wvalutando di acguisire alcune di
queste aree, perché l'Agenzia del Demanioc ci ha scritto dicendsc che
gueste aree posSsSono assere acguisite da parte degli enti pubblici.
guindi un invito a wvalutare con maggiore attenzione questo problema,
parché non & sufficiente fare 1 progetti e spendere soldi in
progettazione.

Io ho wvisto 1'approvazione del progetto preliminare della Tramvia
delle Valll e Villa d'Almé San Pellegrino; se si approvano guestil
progettl e non si fa in modo che dquelle che sono le realtd sulle
quali l‘opera deve essere realizzata venga salvaguardata, e non mi
pare che in questo moedo sia salvaguardata, probabilmente predurremmo
progetti e spenderemmc soldi  in  progettazioni e probabilmente
finiremc anche sul gilornali dicendo che si realizzano certe opere, ma
probabilmente la realtd che vedreme nei prossimi anni non sara di
guesto tipo.

Quindi rinnove 17invite a verificare con pil attenzione gqueste
situazioni e vedere di chiudere guesta wvicenda dell’acquisizione del
sedime ferroviario, perché sentiame parlare di gquestc probleéms da
tanti anni la Provincia dice che c’é& la volonta di acquisirla, ma mi
pare che le cose, anche per guellc che ho sentito oggl, sianoc di
segno diverso. Grazie.



Leto, confenmato e solioscritlo

{i Presidente it Vice Segretatio Generale
Flo Sig. EMILIO MAZZA F.o doft, SILVANG GHERARDI
'RELAZIONE DI PUBBLICAZIONE

La sussless dellberazione:
gs:iene oani pubtiicats aii'Albo Pratudo perquindici glom! conseculiv come da altestazione af sens! delfart. 124, comma prime, O.lgs 26000 T
[ &sleis dichlarata immediztamente eseguitilie al senst dellart, 134, comma 4, del D.Lgs. 287/2000 T.U.

Bergemo,_§ £ G114, 2&85 Fio 1L SEGRETARID BEMERALE yvice seqretaripGenerate
(ott. Francesco Barl)  Flio dolt. SILVANO GHERARDI

£ siala suttposts al controlio del Bifensare Chvics su richissia di 14 del Consighen, 2 sens deffart 127, commi § &2, DLgs, 267/2080 , entro 10 gloml
daif'aflisslona.

Comunicazicne del Difemsore Civico andro 15 gloml dal doavimento:
o At dlenuls fepidimo.
£ Afo ritenulo fleglileo.
3 Nessuna risposta eoim 15 glomi.
Bergamo, i} Vice Segretatio Generale
Filo dofl. SILVANC GHERARDH

CERTIFICATO DI ESECUTIVITA

La preseniz delibaraslone & divenuia esecutiva al sans! difegge:
0  asegubodl pubblicazione, decorst YO glomi dalfaffissions altalbe.
O perche dichlarsta Immedialamenta esegultile {art 124, comma 4}

Bergamn, _ ) It Vite Ssgretatio Generale
Fio dofi. SILVANG GHERARDI

1 pexché confenmalo oo alto del Consiglio Provinciale dellls. a. _fart 127, comma 2, dlgs 26772000) sayulo
comunicazions del Difensore Civico.

Bergamao, . i Vice Segretaric Generale
F.io dolf SHLVAND GHERARD!

SESo S e

il Vice Segretaric Generale
Bergams, Flo doff. SILVANG GHERARDY

Capla conforme alf’eriginale pef uso amministrativo
compostadan.________ pagine
Bergamo,




